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Tikrasis gyvenimo variklis — svajoné, siekis. Uzdeganti idéja uztvindo Zmogaus dvasig ir suteikia sparnus. Tuo-
met nekreipiame démesio j laika, baime suklysti, sunkumus. Mus uzvaldo troSkimai — siekti, dirbti, kovoti, kad
buty taip ir kad atsidurtume ten, kur veda musy svajoné. Laimingi tie, kam teko tai pajusti, dar laimingesni tie,
kam teko svajone jgyvendinti, o laimingiausi tie, kuriy siekis sutapo su aplinkiniy, su Salies, su Zmonijos siekiu.

Aviacija... Daugeliui i$ mlsy ji prasidéjo basakojais skrydziais iSskleidus rankas gimtinés pievoje ar gainiojant
aitvara. Po to mokslai, studijos, aviatoriaus profesija, darbas. Paliau sukauptos Zinios ir atsiradusi galimybé savo
svajone susieti su kity, atverti vartus | penktajj Pasaulio okeang naujoms, esamoms ir busimoms aviatoriy, astro-
nauty kartoms.

Kuo iSskirtiné aviatoriaus profesija? Turbit tuo, kad joje néra kasdienybés. Darbas ir Sventé Cia visada kartu.
Darbas, kur néra smulkmeny, kur negalima ko nors nezinoti ar biti aplaidziam. Penktasis okeanas negailestingas.
Svente, nes visuomet jauti, kad darai tai, kas yra uz zmogaus jgimty galimybiy riby, pajunti tai, ko negalétum, jei
nebltum aviatorius, tarnauji tam, kas dar tik prie$ Simtag mety Zmogui buvo nepasiekiama. Be to, tas erdvés, lais-
vés pojdtis... Kiekvieno skrydj palydin¢io techniko, inZinieriaus, skrydziy vadovo ar piloty kabinoje esancio lakiino
grieztas darbines operacijas lydi pakilus, Sventinis jaudulys. Be pojicio, kad tu tikrai nori bati tik aviatorius, pro
Siuos vartus eiti neverta, nes susizavéjus tik iSorine romantika paklidsi j tikrove, kuri gali tapti nepakeliama.

Aviacijos institutas — tai mlsy visuomenés valia ir troSkimas. Jo aukura jziebé praeity karty tévynainiy siekis,
atgimimas, nepriklausomybe atkurusios valstybés poreikiai, jos aviacijos sistema karusiy specialisty valia, nuola-
tiné progresyvi universiteto raida ir svarbiausia — Simty Zmoniy dvideSimties mety pasiaukojamas darbas institute,
universitete ir uz jo riby.

Galbut skaitytojas nepalaikys manes jziliu, jei a5 padékosiu visiems, kas karé Vilniaus Gedimino technikos
universiteto Antano Gustaicio aviacijos instituta — per §j dvideSimtmetj vadovavusiems universiteto rektoriams,
senato pirmininkams, prorektoriams, kancleriui, dekanams, profesoriams, docentams, asistentams, lektoriams,
pasiaukojanciai dirbantiems instruktoriams lakiinams ir skrydziy vadovams, inzinieriams, technikams, adminis-
tracijai, Okio darbuotojams ir eiliniams darbininkams. Aviacijos instituto idéja subrandinta pilietiskai ir patriotiskai
nusiteikusiy valstybinio ir privataus sektoriaus aviacijos jmoniy ir organizacijy vadovy bei darbuotojy kartu su
besikuriancio technikos universiteto bendruomene, palaikyta daugelio per §j laikotarpj Lietuvos Respublikos Vy-
riausybei vadovavusiy premjery, suinteresuoty ministerijy ministry bei Seimo nariy. Negalime pamirsti réméjy ir
biciuliy uzsienio universitetuose bei aviacijos mokymo organizacijose. Bendromis pastangomis mes turime Antano
Gustaicio aviacijos institutg, kuris nugaléjo sunkumus ir pasieké tarptautiniy reikalavimy lygmen;.

Mes, Nepriklausomos Lietuvos atgimimo karta, dovanojame institutg Salies ateiciai su viltimi, kad jis augs, kei-
sis kartu su aviacija ir visada iSliks misy Salies aukSCiausio lygmens pasiekimy ir galimybiy jrodym

Vilniaus Gedimino technikos universiteto

Antano Gustaicio aviacijos instituto direktorius
prof. habil. dr. Jonas Stankinas
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Knygy apie aeronautikos istorijg autorius dr. Algimantas Liekis
dalijasi mintimis apie aviacijos specialisty rengimo svarbg Lietu-
voje ir aiskinasi, kodél lietuviai visais laikais ilgéjosi dangaus
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Pasakojimas apie Aviacijos instituto gimima ir intensyvia jo plétra
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Atsiminimais apie AGAI darbuotoja, garsy skrydZiy meistra Leg-
na Jonj dalijasi jo stinus architektas, VGTU absolventas Pauli? 8

Jonys

UE KO BOVO VERTA PRKOVOT

Apie pirmuosius aviacijos instituto klrimosi metus ir apie tai, dél
ko buvo verta pakovoti, pasakoja VGTU A. Gustaicio aviacijos ins-
tituto direktorius prof. habil. dr. Jonas Stankinas
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Apie Aviacijos instituto gyvenima, prie§ 20 mety prasidéjusj Elek-
tronikos fakulteto patalpose, pa ermOji darbuotoja — reika-
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Didzioji dalis Antano GustaiCio aviacijos instituto absolventy, apie
aviacija svajoje dar vaikystéje, pripaZjsta — jy AlIma Mater iSugdé
ne tik puikius aviacijos specialistus, bet ir savimi pasitikinCius,
drasius Zmones

imssinom 56
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Studenty dZiaugsmais ir riipesciais dalijasi VGTU A. Gustajgio
aviacijos instituto Studenty atstovybés pirmininkas Linas 94
Steponavicius

Virselio nuotraukos ir leidinio fotografas — Simas Bernotas. Leidinyje taip
pat panaudotos Alvydo Stri¢kos, Kestucio Silkai¢io, Lino Steponaviéiaus,
AGAI bei VGTU Viesosios komunikacijos direkcijos archyvy nuotraukos
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Dr. Algimantas Liekis,

<

aeronautikos istorijos knygy ,,Lietuvos karo aviacija (1919-1940)“ ir ,,Sparnuotoji Lietuva* autorius

Sie metai reiksmingi aukstumy ir skrydZiy
mylétojams: paZzymime 110 mety, kai pirma
karta pakilo skrydZiui léktuvas, 80 mety,

kai S. Darius ir S. Girénas savo skrydZiu per
Atlanta isgarsino Lietuva, ir 20 mety, kai
Vilniaus Gedimino technikos universitete
savo veikla pradéjo pirmoji Lietuvos istorijoje
aukstoji aeronautikos mokykla — dabartinis
Antano Gustaicio aviacijos institutas.

Man teko Siek tiek pajusti aukStumy ir skrydziy svai-
gulj ir pabendrauti su masy aviacijos sporto meistrais,
pazinti ir kai kuriuos ty, kurie kiré aviacija po Pirmojo
pasaulinio karo Nepriklausomybe iSsikovojusioje Lietu-
voje, taip pat susipazinti su archyvuose saugomais do-
kumentais.

DZiaugiuosi, kad betyrinédamas oreivystés istorija
visuose jos raidos etapuose aptikdavau ir lietuviy péd-
sakus. TaCiau neabejotinai tie pédsakai bty buve kur
kas rysSkesni, jei ne sudétingai susiklos¢iusios istorinés
aplinkybés. Tada, kai visos kitos Europos tautos iki tol
neregétais tempais vysté moksla, technika, steigé uni-
versitetus ir institutus, lietuviy tauta buvo priversta ko-
voti dél savo elementoriaus, dél lietuviSkos spaudos ir
mokymosi gimtaja kalba. Tad prisiminkime kai kuriuos
kelio j erdves raidos etapus.

PIRMIEJI BANDYMAI SKRAIDYTI — PAZABOJUS
EREL] IR PRIPUTUS ORO PUSLE

Nuo amZiy Zzmonés svajojo skraidyti. Ta¢iau niekaip
negaléjo atitriikti nuo Zemeés...

Viena seniausiy legendy apie zmoniy skrydj yra i$
senoves Graikijos, kai Dedalas ir jo sunus lkaras pabé-

L

go i$ nelaisvés Kretos saloje, pasigamine i$ plunksny ir
vasko sparnus. Bet skrydziu susizavéjes jaunasis lkaras,
nepaklauses tévo patarimy, pakilo per arti saulés, istirpo
vaskas ir Ikaras nukrito j Egéjo jaros bangas. Ir tik vienas
Dedalas iSsigelbéjo ir pasieké savo tévyne Graikija.

Ir istorijoje Zinoma daug atvejy, kai méginta skristi
dazniausiai i$ ereliy plunksny pasidarytais sparnais.

Tarp pirmyjy, nagrinéjusiy skrydziy teorijg, buvo Re-
nesanso epochos dailininkas ir inzZinierius Leonardas da
Vinéi (1452-1519). Jis iSaiSkino jégas, kurios veikia
pauksc€io sparnus jam skrendant, ir padaré iSvada, kad
Zmogus yra per menkas, jog galéty skristi kaip paukstis.
Leonardas da Vinci rasé: ,,Jei kas mano, kad pamégdzio-
damas paukstj zmogus gali skristi — klysta. Tam Zzmogui
neuztekty jégy ir, be to, pauksCiy sparnai praleidzia ora.
Tik gal SikSnosparniy sparnai tikty, nes jie spragy netu-
ri, lyg i$ audeklo, iStisiniai [...]. Jei kada zmogus skris,
tai tik SikSnosparnio sparny pavyzdZiu...“ Leonardas da
Vinci teoriSkai pagrindé galimybe skrydziams panaudoti
ir propelerj bei sraigta, kurie buvo sukurti tik XVIII a.
pabaigoje.

Pasaulyje méginta skraidyti ir tiesiogine prasme —
spasikinkius“ erelius ir kitus pauksCius. Bet pirma karta
Zmogus pakilo ir skrido tik pasinaudojes lengvesniu uz
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Leonardas da Vinci. Skraidanciy aparaty konstrukcijos

org aparatu — pripuciamu karsto oro balionu. Tai pirmieji
padaré broliai Jozefas ir Etjenas Mongolfjé, gyvene Pran-
clzijoje, Liono apylinkése. Jy 1783 m. birzelio 5 d. pa-
gaminta 600 m?3 pislé su karstais diimais pakilo j 2 km
aukstj. Po to jie ir patys kilo j ora. Kiek véliau, 1785 m.
sausio 7 d., kiti pranciizai — Z. Blan3aras ir jo zmona
Magdelena — per dvi valandas karSto oro balionu per-
skrido per Laman3o sasiaurj ir sékmingai nusileido An-
glijoje. 1794 m. balandZio 2 d. Prancizijos parlamento
nutarimu kariuomenéje buvo jsteigta pirmoji pasaulyje
oreiviy kuopa — karsto oro puslés pradétos naudoti ko-
respondencijai persiysti, Zvalgybai. TaCiau plaiau pa-

Aviaclos istorija SA

naudoti oro pusles trukdé ju nevaldomumas. Prancuzy
inZinierius Z. Blandaras megino pritaikyti oreiviy suka-
mus propelerius, bet jiems neuZtekdavo jégy pakeisti
bent skrydZio kryptj, esant didesniam véjui.

OREIVYSTES ISTORIJOJE - RYSKUS LIETUVIY
KUREJY PEDSAKAI

Vilnie€iai pirma karta skrydj karSto oro pisle pamaté
1806 m. lapkri¢io 24 d. Jj atliko moldavas akrobatas ir
pirotechnikas Jordakis Kuparenka (Jordaki Kuparentko).
Oro paslé buvo pagaminta i§ gumuoto popieriaus. Jos

»Ikaro mirtis“, 1558 metais sukurtas Piterio Breigelio jaunesniojo
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1783 m. spalj prancazy broliy Jozefo ir Etjeno Mongolfjé sukurtu oro balionu

pakilo pirmasis oreivis Fransua Pilatras de Roreras

gondoloje oreivis buvo jrenges garo katila, i$ kurio garas
tiektas j pasle. Ji jau turéjo ir voZtuva garui isleisti norint
nusileisti. Apie pirmajj pakilima vir§ Vilniaus tada ,Kur-
jer Litewski“ (,Lietuvos kurjeris“) rasé: ,Ponas Jordaki
Kuparentka, moldavas, atliko pirmajj aerostatinj bandy-
ma balionu! Tam tikslui jis pasirinko generalgubernato-
riaus ramus. Kai 12 val. susirinko publika, jis, skatina-
mas Siksniy, pakilo j labai didelj aukstj [...]. Nuskrides
1,5 mylias ir leisdamasis Zzemyn tarp Verkiy ir Kairény,
netoli zemés i$Soko i$ pintinés (gondolos — A. L.), kad
neatsitrenkty j po juo jtvirtinta jkaitusj katilg [...]. Reikia
pripazinti didele p. J. Kuparenko narsa, savitvarda ir tai,
kad jis nenuvylé publikos...”

Véliau vir§ Vilniaus skraidé i§ ParyZiaus atvykes fi-
zikas déstytojas E. G. Robertsonas (1763-1837). Jis
1809 m. sausio 25 d. Zavéjo vilniecius pakildamas net
iki debesy (iki 4 km auk$€io) vandenilio dujomis pripil-
dytu balionu. Tuo metu garo variklius pradéta naudoti ir
baliony valdymui. Tarp tokiy skraidymo aparaty kure-
jy buvo ir Zemaitis inZinierius Aleksandras GriSkevi¢ius
(g. 1809-01-11 ViekSniuose, nusigyvenusio bajoro Sei-
moje), dirbes rastininku, vertéju j lenky kalba, bet uz vis
labiau doméjesis skrydZiais. 1851 m. buvo iSspausdinta

jo knygele ,Zemaitio garlékis®, kurioje ir aprase savo
sukurtg garo masina varoma skraidymo aparata — karsto
oro baliono ir savotiSko léktuvo hibrida. Jis turéjo dvi
poras sparny: virSutinius — pusiausvyrai palaikyti, apati-
nius — mojuojancius, ,,oro pagalvei“ sudaryti.

Sparny rémai buvo i§ bambuko, aptraukti oda. Po
sparnais buvo du sraigtiniai ratai, kuriuos ir turéjo sukti
garo maSina. | virSy aparata turéjo kelti karsto garo ba-
lionas. Kai kuriuose Saltiniuose yra uzuominy, kad lyg
su Siuo savo aparatu A. GriSkevicCius ir skraides. TaCiau
vargiai, nes jis labai gremézdiSkas. Nors, atrodo, po
konstruktoriaus mirties niekas ir nebandeé to aparato at-
statyti ar naujai pastatyti. Beje, panaSiy skraidymo apa-
raty kurta ir kitose Salyse. Kazkuo A. GriSkeviCiaus gar-
lekis panasus j po poros deSimtmeciy pranciizo garvezio
masinisto Henriko Zifaro (Giffardo, 1825-1882 m.) su-
konstruotg orlaivj: jo balionas buvo 44 m ilgio ir 12 m
skersmens su po juo pakabinta platforma oreiviui ir
3 AJ garo varikliui, kirenamam anglimis. Tas garo va-
riklis svéré 150 kg ir suko traukiamajj propelerj. Kons-
truktorius savo sukurtu aparatu 1852 m. rugséjo 24 d.
pakilo vir§ Paryziaus | beveik 2 km aukstj. Postkiams
naudota drobiné buré.
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Virs Bodeno eZero, Piety Vokietijoje, 1900 m. liepos 2 d.
pirma karta j skrydj pakilo cepelinas LZ 1. Dirizablis pakilo
nuo Zemés ir liko 20 minuciy ore, taciau nusileidimo metu
buvo paZeistas

RAKETY KONSTRAVIMO TEORIJOS KUREJAS -
LIETUVIS KARO INZINIERIUS KAZIMIERAS SIMO-
NAVICIUS

Neregétos galimybés oreivystei atsivéré sukirus vi-
daus degimo variklius. Sékmingiausiai lengvesnius uz
org skraidymo aparatus kuré Vokietijoje. Cia vietoje
baliony i$ tekstilés audiniy pradéti naudoti balionai i§
aliuminio skardos, o propeleriams sukti — vidaus degi-
mo varikliai. Tokiy orlaiviy projektavimu ir statyba ypac
iSgarséjo vokieciy kariuomenés generolas grafas Ferdi-
nandas Cepelinas (Zeppelin, 1838-1887). Jo sukurti
skraidymo aparatai cepelinai pradéti naudoti ir keleiviy
pervezimui. Nuo 1924 m. cepelinai skraidino keleivius

Kazimieras Simonavicius —
pirmo mokslinio veikalo apie
raketas ,,Didysis artilerijos
menas*, 1650 m. isleisto
Amsterdame, autorius

i$ Europos per Atlanto vandenyna j Amerika. 1929 m.
rugpjicio ménesj toks cepelinas su 60 keleiviy ir jgula
i$ 12 nariy per 12 pary 12 val. 20 min. apskrido aplink
pasaulj (jis praskrido ir vir$ Lietuvos). TaCiau cepeliny
era baigési po to, kai 1937 m. geguzés 6 d. i$ Vokietijos
| Niujorka atskrides su 100 keleiviy cepelinas ,,Hinden-
burgas” leisdamasis sprogo ir per 30 sekundZiy sudegeé.

Zinoma, cepeliny atsisakyma lémé ne tik ta katas-
trofa, bet ir jy gremézdiSkumas, nejudrumas ir didelé
naudojamy dujy sprogimo galimybé. Lengvesnius uz ora
skraidymo aparatus iSstimé sunkesni — Iéktuvai.

Sunkesniy uz org aparaty kiryba vyko keliomis kryp-
timis — méginant skristi tik savo jégomis (plasnokliai ir
kt.) ir panaudojus variklius.

Tarp seniausiyjy meéginimy skristi sunkesniais uz org
aparatais buvo méginimai pakilti, pasinaudojus raketo-
mis. Jau senovés Kinijoje jas naudojo fejerverkams ir
karui (,,ugninés strélés”). Ryty tauty metras€iuose daug
uzuominy, kaip raketas méginta panaudoti ,karo vezi-
mams" varyti ir net Zmonéms permesti.

Bet pirmasis, pagrindes rakety konstravima ir skry-
dZius, buvo lietuvis karo inZinierius Kazimieras Simona-
viCius (g. apie 1600 m. netoli Ukmergés). Jis 1650 m.
Amsterdame iSleido knyga ,Didysis artilerijos menas“
(Artis Magnae Artilleriae. Pars Prima Studio et Opera
Casimiro Siemenowicz, Equitis Lithuani, olim Artille-
riae Regini Poloniae Propefecti. Amsterdami, apud Jo-
annem Janssonium, 1650).

K. Simonavicius savo veikale (lyg turéjo bati ir ant-
ras jo tomas) apra$é ir daugiapakopes raketas, kurios
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1903 m. gruodZio 17 d. pirma karta pasaulio istorijoje 12 metry pakiles nuo Zemes keleta

sekundZiy isbuvo ore ir 37 metrus nuskriejo broliy Orvilo ir Vilburo Raity léktuvas

pradétos kurti tik XX a. antroje puséje, pirmiausia skry-
dziams | kosmosa.

Vienas pirmuyjy pakilusiy ir skridusiy sunkesniu uz
org aparatu su nejudanciais sparnais buvo vokieciy in-
zinierius Oto Lilientalis (Otto Lilienthal, 1848-1896).
Jis 1891 m. pavasarj pasigamino i§ bambuko vyteliy
drobe aptrauktus 30 kg svorio sparnus ir pasikabines po
jais, bégdamas nuo kalno, atsiplé$é nuo zemés ir skrido
apie 15 metry. Véliau jau skrido sklandytuvu su dviem
vienas virs$ kito jtaisytais sparnais (18 m?), savo kiinu
palaikydamas jo pusiausvyrg ir valdydamas. |gudes, nuo
80 m aukscio kalvos nusklesdavo iki 330 m. Vieno tokio
skrydzio metu O. Lilientalis ir zuvo (1896 m. rugpjucio
8 d.), lGzZus sklandytuvo sparnui.

0. Lilientalio skraidymo aparato pavyzdziu dauge-
lyje Saliy projektuoti ir statyti sklandytuvai. Pirmasis
ju 1910 m. kovo 14 d. buvo pastatytas ir iSbandytas
Vilniuje veikusiame Oreiviy barelyje, o0 po mety savos
konstrukcijos sklandytuva pasistaté vargony meistras
Jonas Garalevi€ius ir rusy kariuomenés 109 péstininky
poruCikas Aleksandras Kulvinskis. Sklandytuvo sparny
ilgis buvo 10-12 m, plotas — apie 40 m?, liemuo - 8 m
ilgio. Sklandytuvas svéré apie 192 kg ir kildavo nuo kal-
no, traukiant virve 8-10 zmoniy.

Pirmajj sklandytuva su vidaus degimo varikliu — |€k-
tuva — sukonstravo amerikieciai broliai Orvilas ir Vilbu-
ras Raitai (Orwil, Wilbor Wright), dviraCiy jmonés savi-
ninkai. Jie 1903 m. gruodZio 14 d. su savo pirmuoju
léktuvu ,Fliger” startavo nuo kalno nutiestais mediniais
bégiais. Léktuve broliai pirma karta sumontavo valdyma
viena vairalazde.

PIRMASIS LEKTUVAS — AVIATORIY MOKYMUI

Léktuvy projektavimas ir gamyba greitai paplito ir po
kitas iSsivysCiusias pasaulio valstybes. 1911 m. vasarg
Prancizijoje buvo organizuotos ir pirmosios lenktynes —
40 lektuvy skrido iS Paryziaus | Londona. Bet didzioji
jy dalis dél gedimy nusileido, trys suduZo ir jy laklnai
Zuvo. Tik 9 Iéktuvai pasieké tiksla. Pirmojo pasaulinio
karo metais visos kariaujancios Salys kdré ir gamino vis
daugiau kovos léktuvy, kurie nulémé ir daugelio masiy
baigtj. Oro masiuose Zuvo 13 747 laklnai i$ Prancizi-
jos, apie 12 185 i$ Vokietijos ir Austrijos (nerasta duo-
meny, kiek Zuvo i§ Anglijos, Rusijos ir kt.).

Lietuvoje nuo 1911 m. rusy kariuomenés aviatoriai
demonstruodavo skraidymus, Kaune buvo dislokuotas
karo aviacijos dalinys, turéjes 17 ,Farmon“ tipo léktuvy.

Aviacijos svarbg gerai suvoké ir Nepriklausomos Lie-
tuvos kuréjai bei gynéjai.

1919 m. pradzioje Lietuvos Vyriausybé buvo privers-
ta palikti sostine Vilniy ir persikelti | Kaung, kur toliau
vyko Lietuvos kariuomenés formavimas. 1919 m. sau-
sio 30 d. tarp pirmujy jos biriy buvo sudaryta Aviacijos
dalis. Ji jsiklré karo metais vokie€iy pastatytame cepeli-
no angare ir kitose netoliese buvusiose patalpose.

1919 m. vasario 5 d. jsigytas pirmasis Iéktuvas —
fronte prie Jiezno paimtas i$ Rusijos j Vokietija skrides
ir dél gedimy nusileides ,Sopwith® tipo [éktuvas. Jis
buvo atgabentas | Kaung, suremontuotas ir panaudotas
Zvalgybai ir aviatoriy mokymui. Po to i§ Vokietijos buvo
jsigyti 8 léktuvai, keletas jy atimta i§ sumusty prie Ra-
dviliskio ir éiauliq bermontininky ir kt.
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Kovo 12 d. Aviacijos dalis pertvarkyta j atskirg Karo
aviacijos dalinj, kartu jsteigta ir Karo aviacijos mokykla.
| ja priimta 50 kursanty, bet mety pabaigoje mokymus
baige ir lakliny, mechaniky, oro Sauliy diplomus gavo
34 absolventai. Kursantai teorijos ir praktikos daugiau-
sia mokeési i§ skrydZiy j frontus prie$ agresorius i§ So-
viety Rusijos, Lenkijos, prieS bermontininkus. Kadangi
neblta lietuviy specialisty, tai gabieji kursantai budavo
ir mokytojai, ir instruktoriai. Tarp tokiy buvo busimasis
aviakonstruktorius ir generolas Antanas Gustaitis, avia-
konstruktorius Jurgis Dobkevicius ir kiti.

Nuo 1919 m. pabaigos aviatoriai rengti suformuoto-
je Mokomojoje eskadriléje, j kurig buvo priimami jau tu-

Léktuvai Kauno aerodrome 1920 m.

Dobi-I — pirmasis lietuviskos
konstrukcijos léktuvas, kurj
1922 m. sukdré Jurgis Dobke-
vi¢ius. Konstruktorius ka tik
uZbaigtame Dobi-1, Kauno aero-
drome

rintys karinius laipsnius ir baigusieji aviacijos mokyklas.
Priimtieji | eskadrile buvo mokomi pagal Aviacijos mo-
kyklos programa. Nuo 1922 m. Mokomojoje eskadriléje
lakdnai privaléjo praeiti ir auksStojo pilotazo mokymus.
Tarp pirmuyjy baigusiy mokymus buvo lakinai J. Dobke-
vi¢ius, A. Gustaitis, V. éenbergas ir kiti.

Karo aviatoriai kai kuriuos dalykus studijuodavo ir
Viytauto DidZiojo aukstyjy karininky kursy Aviacijos sky-
riuje.

1932 m. spalio 1 d. vél buvo atkurta Karo aviacijos
mokykla. Ir veikeé ji iki Lietuvos okupacijos. Beje, rengti
ir aukstosios aeronautikos mokyklos jkirimo planai, ta-
¢iau juos jgyvendinti sutrukdé okupacijos.
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Karo manevruose

Drauge su Karo aviacijos jkurimu stiprinta ir jos tech-
niné bazé, pirmiausia |éktuvy remonto ir naujy statybos
jmoné, kuri i$ pradZiy buvo jkurta cepeliny angare, po
to jrengti ir atskiri metalo, medzio, varikliy ir kiti cechai
pastatuose netoli Kauno aerodromo.

TARP RYSKIAUSIY ATSIKURIANCIOS LIETUVOS
AVIACIJOS VARDY - GENEROLAS ANTANAS GUS-
TAITIS

Atsikurianti Lietuva neturéjo 168y pirkti uzsienyje pa-
gamintus I[éktuvus ir kitg aviacine technika, tad stengési
suremontuoti likusig po Pirmojo pasaulinio karo, taip

Aviacijos istovia. DA

pat savo jégomis projektavo ir staté naujus skraidymo
aparatus. Greitai tarp talentingiausiy karejy iSsiskyre
dar Aviacijos mokyklos kursantas Jurgis DobkeviCius
(g. 1900 m.). 1921 m. jis suprojektavo ir pastaté vien-
vietj monoplang ,Dobi-1“, po mety — ,Dobi-2“, o po
to, jau kaip Lietuvos stipendininkas ParyZiaus auksto-
joje aeronautikos mokykloje, — ,,Dobi-3“. Bet 1926 m.
balandzio 8 d., bandydamas ta savo nauja kdrinj virs
Kauno, leisdamasis ratais uzkabino Zaliakalnio aZuoly
virsnes, trenkési j Zeme ir zuvo.

Bene ryskiausius pédsakus aviacinés technikos kiry-
boje paliko lakinas ir aviacijos konstruktorius generolas
Antanas Gustaitis. Jo sukurti ir Karo aviacijos dirbtuvése
Kaune pastatyti ,ANBO" tipo Iéktuvai 1935 m. sudaré
beveik 80 proc. visy Lietuvos karo Iéktuvy (120 vnt.).
Jais (ANBO-1V) grupé karo lakiiny — A. Gustaitis ir
J. Namikas, J. Liorentas ir R. Marcinkus, J. Mikénas ir
K. Rimkevi€ius — 1934 m. pavasarj apskrido aplink Eu-
ropa, pademonstruodami lietuviy aviacijos pasiekimus
daugelyje Europos valstybiy sostiniy. Lietuviy sukurti
ir pastatyti |éktuvai prilygo geriausiems to meto léktu-
vams.

Lietuva iSgarsino ir aviacijos sportininkai, savo paties
suprojektuotais ir pastatytais sklandytuvais, aviamode-
liais, pasieke Europos ir pasaulio rekordy. Tad prieSkario
metais Nepriklausoma Lietuva garséjo ir kaip masinio avia-
cijos sporto Salis. Cia didelis nuopelnas teko 1927 m.
geguzés 1 d. jsteigtam Lietuvos aeroklubui (LAK), kurio
padaliniai buvo jsikire daugelyje Lietuvos viety.

A. Gustaitis su pirmuoju ANBO tévy sodyboje Obelinés kaime, 1925 m.
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ANBO-VIII

Antanas Gustaitis prie ANBO-VIII
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Romualdas Marcinkus, Jonas Liorentas, Antanas Gustaitis, Juozas Namikas, Jonas Mikénas ir Kazys Rimkevi¢ius — demons-
truodami lietuviy aviacijos pasiekimus, 1934 m. pavasarj ANBO-1V Iéktuvais apskrido aplink Europa

Kauno aerodrome. Antras is desinés — Karo aviacijos virsininkas gen. A. Gustaitis, 1938 m.

SAPERE AUDE Vilniaus Gedimino technikos universiteto zurnalas AGAI 1993-2013 2013 (V1)

13



14

Avtaclfos a

Aviacijos plétote riipinosi ir Lietuviy Sauliy sajunga,
turéjusi keletg savo léktuvy. Nuo 1934 m. Lietuva émé-
si organizuoti ir keleiviy perveZzima léktuvais. 1938 m.
keleiviniai léktuvai ,Steponas Darius" ir ,,Stasys Girénas"
émé kursuoti tarp Kauno ir Palangos, taip pat keleiviniai
Iéktuvai i§ Kauno skrido j Ryga, Maskva ir kitus miestus.

Apskritai nepriklausoma Lietuva, pradéjusi savo
karo, civiling, sportine aviacijg kurti nuo nulio, Soviety
Sajungos okupacijos iSvakarése pagal visus jos santyki-
nius rodiklius buvo tarp pirmaujanciy aviacijos srityje
Europos valstybiy. Okupacijos metais visas aviacijos po-
tencialas buvo sunaikintas, daugelis gabiausiy aviatoriy
iSzudyti, iStremti ar karui baigiantis pasitraukeé j Vakarus.
Taciau skrydziy ir aukStumy ilgesio séklos tarp likusiyjy
lietuviy greitai éme Kaltis ir vél émeé verZtis aukstyn, nors
ir okupuotame kraste.

LIETUVA - ,,SKRAIDANTI RESPUBLIKA"

Tik nuo 1960 m. pradéta leisti ir lietuviams aviacijos
sportininkams dalyvauti SSRS ¢empionatuose. Ir nuo
tada lietuviai aviatoriai buvo daugelio jy nugalétojai, o
Lietuva, stebinusi visg SSRS aviacijos konstruktoriy gau-
sa, imta vadinti ,skraidancia tarybine respublika“. Dau-
gelis Kauno, Vilniaus, éiauliq ir kity miesty jaunuoliy i$
pradziy kilo j erdves, kaip ir Nepriklausomybés metais,
tik savo sukurtais ir pasigamintais sklandytuvais. Pa-
maZzu lietuviai émé kurti ir statyti ir paciag moderniausia

technika. Tarp tokios technikos karimo iniciatoriy buvo
LTSR aviacijos sporto federacijos atsakingasis sekreto-
rius inZinierius-konstruktorius Vytautas Pakarskas. Jo
pastangomis 1968 m. buvusioje Prieny pieninéje buvo
jkurta jmoné, kurioje buvo projektuojami ir statomi
sklandytuvai i$ tuo metu naujausios medziagos — stik-
lo pluosSto (1972 m. jmoné pavadinta Eksperimentine
sportinés aviacijos gamykla).

Nors entuziasty déka SSRS okupacijos metais tiek
dalyvaujanciyjy daugelyje sportinés aviacijos Sakuy, tiek
aviacinés technikos kiryboje skaiCius net virSijo Nepri-
klausomybés metus, bet tik vienam kitam lietuviui pa-
sisekdavo patekti j karo ar civilinés aviacijos aukstasias
mokyklas, beveik nezinoma lietuviy, kurie blty priimti
dirbti | svarbiausias SSRS aviacinés ir kosminés tech-
nikos kdrimo institucijas. Nepaisant to, tuo metu spau-
doje ir per radija, televizija, oficialiuose ir neoficialiuose
susirinkimuose kartota, kad tik ,Taryby valdZzia sudaré
salygas Lietuvos jaunimui skraidyti, siekti aukStumy...”
Ir cenzira negailestingai iSbraukdavo net uzsiminimus
apie tai, kad ir Nepriklausomoje Lietuvoje (1919-1940)
buta pasiekimy aviacijoje, drausta net spausdinti nuo-
traukas léktuvy ar sklandytuvy su Lietuvos valstybés
atpazinimo Zenklais. Tuos draudimus skaudziai teko ir
man patirti, kai aviatoriy pastangomis, kaip parasiutis-
tas ir sklandytojas, buvau paskirtas Aviacijos sporto fe-
deracijos 1968 m. jkurto ,,Sparny“ Zurnalo atsakinguoju
redaktoriumi.

Siemet sukanka 80 mety, kai Steponas Darius ir Stasys Girénas savo skrydZiu per Atlanta isgarsino Lietuva
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Lietuvai 1990 m. pavasarj atklrus Nepriklausoma
valstybe, pasikeité galimybés ir aviacijos mylétojams
veél atsivéré neribotos kirybos galimybés. Aviacija visa-
da buvo ,brangi“ kirybos sritis, todél beatsikurianciai
valstybei triko tam 1éSy. Bet pamazu viskas émeé riedéti
globalios rinkos salygomis: vietoje buvusio i§ Maskvos
valdomo ,, Aerofloto” susikire jvairios aviacinés organiza-
cijos, persitvarke ir éme veikti daugelis sovietmeciu jkur-
ty aviacijos sporto kluby, susikuré daug naujy. 1992 m.
Lietuva buvo priimta j Tarptautine civilinés aviacijos or-
ganizacija (JCAO), | kitus tarptautinius civilinius ir spor-
tinius aviatoriy ir aeronautikos mokslo susivienijimus.

DIDZIAUSIAS AVIACIJOS LAIMEJIMAS - AUKS-
TOS KVALIFIKACIJOS SPECIALISTY RENGIMAS

Bene didziausias laiméjimas Nepriklausomoje Lie-
tuvoje yra aukScCiausios kvalifikacijos aviatoriy rengimo
organizavimas, apie kurj svajota dar tarpukario Lietuvo-
je. 1934 m. zymusis misy aviacijos konstruktorius ge-
nerolas Antanas Gustaitis buvo parenges Aeronautikos
instituto Lietuvoje projektg. Véliau jis drauge su Lietuvos
inzinieriy ir architekty draugija parengé Gedimino vardo
politechnikos instituto, kuriame baty ir aviacijos fakulte-
tas, jstatymo projekta. Bita ir kitokiy projekty, taciau jie
nejgyvendinti deél 1éSy trikumo ir atslinkusiy okupacijy.

Sie projektai buvo prisiminti Lietuvai vél atkirus Ne-
priklausomybe. Tarp ty projekty jgyvendinimo iniciatoriy

AVMOT
buvo tuometis Vilniaus technikos universiteto rektorius
prof. Edmundas Kazimieras Zavadskas ir prof. Jonas
Stankiinas, taip pat kai kurie Susisiekimo, Krasto apsau-
gos ministerijy vadovai ir specialistai. Buvo nutarta prie
Vilniaus technikos universiteto jsteigti Aviacijos institu-
ta. Prof. J. Stankinas su kitais specialistais parengé to-
kio instituto nuostatus, mokymo programas ir 1992 m.
rugséjo 22 d. Lietuvos Vyriausybés potvarkiu Nr. 930
leista tokj institutg jsteigti. Tadiau organizacinis darbas
uzsitesé, ir tik 1993 m. vasario 10 d. jkurtas Aviaci-
jos institutas. Nepriklausoma Lietuva pirmoji i$ Baltijos
valstybiy émeési rengti auksciausios kvalifikacijos orlai-
viy pilotavimo, skrydziy valdymo, aviacijos mechanikos,
aviaciniy elektros jrenginiy ir kitus specialistus civilinei
ir karo aviacijai.

1998 m. Aviacijos institutui suteiktas zymiojo Lietu-
vos aviacijos konstruktoriaus, Karo aviacijos virSininko
generolo Antano Gustaicio vardas. Aviacijos institutas
tapo neatskiriama ne tik VGTU, bet ir visos Lietuvos,
Europos Sajungos ir pasaulio aeronautikos studijy ir
mokslo dalis. Aviacijos institutas daug prisideda, kad
bty jgyvendinti legendiniy lakiny S. Dariaus ir S. Giré-
no priesakai, jog Lietuva tapty auksciausios erudicijos,
patriotiS8ky aviatoriy valstybe. Aeronautika tiek praeityje,
tiek ir dabar yra viena labiausiai skatinanciy ir lemianciy
mokslo ir technikos pazanga sric¢iy. Aeronautika i§ Zmo-
niy reikalauja drasos, ryZtingumo, pasiaukojimo ir tikro
patriotizmo jausmo.

Karo aviacijos paradas minint Lietuvos Nepriklausomybés 20-metj. Léktuvai virs Kauno skrenda sudare

raides ,,A“ ir ,,S* — Antanas Smetona
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1993 m.

1993 m.

1993 m.

1993 m.

1993 m.

1994 m.

1994 m.

1995 m.

1995 m.

1996 m.

1996 m.

1996 m.

1997 m.

1997 m.

1997 m.

1999 m.

1999 m.

SAPERE AUDE Vilniaus Gedimino techniko

<

vasario 11 d. jkurtas Vilniaus technikos universiteto Aviacijos institutas.
kovo mén. steigta Aviainzinerijos (nuo 1993 m. rudens semestro — Aviacinés mechanikos) katedra.

pavasarj AB aviakompanija , Lietuvos avialinijos“ perdavé institutui du mokomuosius Iéktuvy An-2
ir JAK-40 treniruoklius.

rudenj jsteigta Skrydziy praktikos bazé ir Aviacinés technikos prieziros tarnyba.
spalio mén. jsteigta Skrydziy valdymo (nuo 2000 m. — Aviacijos technologijuy) katedra.

pradétas bendradarbiavimas su Generolo Jono Zemaitio Lietuvos karo akademija rengiant atsargos
karininkus Lietuvos kariuomenés Karinéms oro pajégoms.

birzelio pabaigoje nupirkti pirmieji 6 vienmotoriai dvivieCiai mokomieji Iéktuvai CESSNA 152. Pra-
déta pirmoji skrydziy praktika.

kovo 15 d. Aviacijos institutui perduotas AB aviakompanijos ,Lietuvos avialinijos” pastatas (Rodu-
nios kelias 30).

gruodzio meén. instituto patalpose pradéjo veikti aviacinés literatiiros skaitykla.

buvo nupirkti 2 vienmotoriai keturvieciai lektuvai CESSNA 172.

sausiol d. jkurta Skrydziy valdymo praktiky bazé.

gruodzio 4 d. Aviacijos institutui nupirktas AB aviakompanijos , Lietuvos avialinijos* pastatas (Ro-
dinios kelias 32).

buvo nupirktas pirmasis dvimotoris mokomasis léktuvas CESSNA 310Q.
geguzés 26 d. jkurta Aviatechnikos (nuo 2000 m. — Aviacijos prietaisy) katedra.
lapkri¢io 13 d. institutui suteiktas Antano Gustaicio vardas.

jkurta nuosava degaly saugykla Kyviskiy aerodrom
jimo automobilis.

ga—

buvo nupirktas antrasis dvimotoris mokomasis |&
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2000 m. balandzio 18 d. V| ,Lietuvos Respublikos civilinés aviacijos direkcija“ (dabar — Civilinés aviacijos
administracija) iSdavé pirmajj sertifikata Nr. 25, patvirtinant]j, kad Antano Gustaicio aviacijos insti-
tutas tenkina ICAQ reikalavimus.

2001 m. birzelio 25 d. jkurtas Aviacijos specialisty kvalifikacijos tobulinimo centras.
2003 m. Aviacinés mechanikos katedroje jkurta Aviacinés mechanikos mokomaoji laboratorija.
2003 m. Aviacijos prietaisy katedroje jkurta Avionikos mokomaoji laboratorija.

2007 m. sausio 3 d. pasiraSyta VGTU ir Generolo Jono Zemaitio Lietuvos karo akademijos sutartis dél ben-
dradarbiavimo rengiant aviacijos specialistus krasto apsaugai. Pradétos vykdyti VGTU AGAI ir LKA
jungtinés studijy programos.

2007 m. sausio 11 d. Civilinés aviacijos administracija iSdave Aviacinés technikos priezidiros mokymo orga-
nizacijos (147 organizacijos) patvirtinimo pazyméjima Nr. LT.147.004.

2008 m. vasario 13 d. Lietuvos Respublikos Vyriausybés nutarimu Nr. 159 buvo patvirtinta , Aviacijos spe-
cialisty rengimo ir mokomosios bazés atnaujinimo 2008-2013 mety programa“.

2008 m. kovo 26 d. Senato nutarimu Nr. 27-3.8 Aviacijos institute pagal Europos aviacijos saugos agenta-
ros EASA reglamento 145 dalj (veikianti orlaiviy techninés prieziliros organizacija (145 organiza-

cija) ir 147 dalj (veikianti aviacinés technikos prieziliros mokymo organizacija (147 organizacija)
jkurta Aviacijos inZinerijos praktiky baze. -

2‘969 n. spalio mén. vykdant Aviacijos specialisty rengimo ir mokomosios s atnaujin 8-2013
~ met | programos priemones 2.1, 2.2 Lietuvos kariuomené VGT Jave Kyvis oma ir
'a.-me esantj nekilnojamajj ir ilgalaikj materialyjj turta.
- ; ;
2009-2010 m. vy jacijos specialisty rengimo ir mokomosios bazes atna 2 ety prog-

. ie buvo nupirkta aerodromo prieziliros technika
3 " ﬂ .
ykda nt Aviacijos specia rengimo ir mokomosios b

ramos priemones 3.1, BHB buvo, nupirkti nauji:

Kanados kompanijos Me%i)z' .
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Ridas Viskauskas

,Lietuvoje, kuraviaciné pramoné gyvena rudimentalia
bikle ir neturi pakankamai isprususiy specialisty, pri-
tariu, kad reikalingas Aeronautikos institutas. Tokie in-
stitutai seniai egzistuoja beveik visose valstybése, kurios
nori turéti savo aviacija ir nori savarankiskai gaminti
gerus léktuvus. Tuo bdty patenkinti ir Siy dieny reikala-
vimal, ir masy tautiné ambicija.”

Generolas Antanas Gustaitis

Aviacijos raida Lietuvoje Zengé | koja su pasaulio
aeronautika. 1919 m. kovo 23 d. Lietuvoje jkurta karo
aviacija. Ta pacCia diena buvo jkurta ir pirmoji Lietuvoje
Konstantino Fugelevitiaus vadovaujama karo lakiny
mokykla. Mokykla gyvavo metus, jg baigé pirmuyjy
lietuvisky léktuvy konstruktorius ir bandytojas Jurgis
Dobkevicius, aviacijos konstruktorius, laklnas, Lietuvos
karo aviacijos virSininkas, brigados generolas Antanas
Gustaitis.

Antrg karta aviacijos mokykla buvo jkurta 1932 m.
(veiké iki 1940 m.), jai vadovavo majoras, véliau pul-
kininkas leitenantas Viktoras Reimontas. Abi mokyklos
nebuvo aukstosios.

Konstantinas Fugelevicius Antanas Gustaitis

<

INSTITUTAS KURESI PIRMAISIAIS ATKURTOS
NEPRIKLAUSOMYBES METAIS

1990 m. Vilniaus inZineriniam statybos institutui
buvo suteiktas Technikos universiteto statusas. Reikéjo
uztikrinti, kad Nepriklausomybe atgavusi Lietuva bty
apripinta visy reikalingy technikos sri¢iy specialistais.
Lietuva nuo 1940 m. neturéjo aviacijos mokyklos, visi
specialistai buvo rengiami kitose buvusiose SSRS res-
publikose.

Elektronikos fakulteto dekanui doc. Kazimierui Vy-
tautui Maceikai pasidlius, doc. dr. Jonas Stankinas, kaip
aviacijos specialistas, buvo jpareigotas nustatyti aviaci-
jos specialisty poreikj ir galimybe rengti aviaciniy elekt-
ros jrenginiy bei elektronikos inzinierius. Specialisty,
kuriy parengimas atitikty Europos ir tarptautinius stan-
dartus, problema buvo aktuali visai Lietuvos transporto
sistemai. Kryzkeléje tarp Vakary ir Ryty esancioje Lietu-
voje transportas — perspektyvi ekonominés veiklos sri-
tis. Vyriausybé 1992 m. sudaré darbo grupes aukstajj
iSsilavinima siekianCiy jgyti transporto specialisty
rengimo, tobulinimo ir perkvalifikavimo klausimams

Jurgis Dobkevicius Viktoras Reimontas
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1993 m. pirmasis AGAI kabinetas Elektronikos fakulteto
patalpose, Ausros Varty gatvéje

Pirmasis sertifikatas

Jonas Stankidnas

Pasirasant sutartj su Tartu aviacijos koledZu
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nagrinéti. 1993 mety vasario 11 d. Vilniaus technikos
universiteto tarybos sprendimu buvo jkurtas fakulteto
teises turintis VTU Aviacijos institutas, jo direktoriumi
ty padiy mety kovo 19 d. paskirtas doc. J. Stankinas.
Veikla Aviacijos institutas pradéjo Elektronikos fakulteto
patalpose, buvo priimti pirmieji darbuotojai — reikaly
tvarkytoja Irena Janasciaté ir direktoriaus pavaduotojas
dr. Algimantas Jakucionis. Véliau Aviacijos institutas
jsikaré ,Lietuvos avialinijy“ administraciniame pastate
(Rodiinés kelias 30). Buvo kuriama instituto struktura,
rengiamos studijy programos, steigiamos katedros,
ieSkoma specialisty, perkami mokomieji Iéktuvai. Veikla
remé tuometis universiteto rektorius prof. Edmundas
Kazimieras Zavadskas.

Pagal Susisiekimo ir KraSto apsaugos ministerijy bei
Kariniy oro pajégy suderinta programa Vilniaus tech-
nikos universitete turéjo bati rengiami $eSiy studijy
programy (orlaiviy pilotavimo, skrydZiy valdymo,
aviacinés elektronikos, aviaciniy elektros jrenginiy,
aviacinés mechanikos ir vezimy oru vadybos) aviacijos
specialistai. Dviem pirmosioms studijy programoms
reikéjo Iéktuvy ir treniruokliy, todél buvo nutarta kurti
specializuotus praktinio rengimo padalinius — skrydziy ir
skrydZiy valdymo praktikos bazes.

AVIACIJOS TECHNOLOGIJY KATEDRA

Tai pirmoji Aviacijos instituto katedra, |steigta
1993 m. (tuometis pavadinimas — Skrydziy valdymo
katedra, naujasis pavadinimas suteiktas 2000 m.).
Tuo metu buvo svarstoma, ar Aviacijos institutas pats
rengs specialistus, ar koordinuos, o specialistus rengs

[

specializuoti  Mechanikos, Elektronikos, Transporto
fakultetai. TaCiau orlaiviy pilotavimo ir skrydziy valdy-
mo studijy programoms kitos universiteto profilinés
katedros netiko, todél Aviacijos institute ir buvo jkurta
SkrydZiy valdymo katedra. Katedros vedéjo pareigoms
buvo pakviestas doc. Vytautas Giniotis. Katedros spe-
cialistai désté meteorologijg, navigacija, aerodinamika,
oro teise, skrydziy sauga, skrydziy ir jy valdymo tech-
nologijas, aviacines kompiuterines sistemas, aviacijos
jmoniy valdyma.

Dauguma discipliny Lietuvoje buvo déstoma pirma
karta, o literatlra — tik Tarptautinés civilinés aviacijos or-
ganizacijos (ICAOQ) standartai, rekomendacijos, vienas ki-
tas vadoveélis rusy kalba. Katedros vedéjas doc. V. Ginio-
tis organizavo daug tarptautiniy projekty; lankytasi ICAO
bastinéje Monrealyje (Kanada), buvo uzmegzti rysiai su
Londono Sicio universitetu, jvairiomis Anglijos aviacijos
mokyklomis, dalyvauta tarptautiniuose TEMPUS projek-
tuose.

AVIACINES MECHANIKOS KATEDRA

Ji buvo steigiama kartu su Aviacijos institutu, tik
i$ pradziy, 1993 m., ji jkurta Mechanikos fakultete.
Katedros vedéju buvo paskirtas doc. Juozas Zujus,
baiges Maskvos aviacijos institute aviacijos inzinieriaus
specialybe, vadovaves Lietuvos mokslinés techninés in-
formacijos institutui, redagaves aviacijos zurnala ,Spar-
nai“.

1994 m., pasillius universiteto studijy skyriaus
vedéjui Vytautui Plakiui, rektorato sprendimu katedra per-
duota Aviacijos institutui. Profiliné Aviacinés mechanikos

ISkilmés Lietuvos moksly akademijoje 1997 m. lapkri¢io 13 d. suteikiant institutui Antano Gustaicio varda
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Instituto patalpy atidarymas Rodinios kelyje 30

1997 m. lapkricio 13 d. suteikiant institutui Antano GustaiCio varda.

IS kairés: Senato pirmininkas prof. Leonas Saulis, instituto direktorius prof. Jonas Stankinas ir
rektorius prof. Edmundas Kazimieras Zavadskas

SAPERE AUDE Vilniaus Gedimino technikos universiteto zurnalas AGAI 1993-2013 2013 (V1) 21



Pirmasis dvimotoris léktuvas CESSNA 310Q
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Aviaclos istorija SA

Pirmosios orlaiviy pilotavimo laidos studentai su KOP instruktoriumi Ernestu Tamuliu

SkrydZiy praktika: apZidrint léktuvo CESSNA C152 variklj
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katedra apima pagrindines aviacinés mechanikos sri-
tis — orlaivius, sraigtasparnius ir aviacinius variklius.
Pagrindinés déstomos disciplinos — orlaiviy konstrukci-
jos, sraigtasparniai, aviaciniy varikliy teorija, aviaciniy
varikliy konstrukcijos pagrindai, orlaiviy techniné
priezilra ir orlaiviy techniné diagnostika.

1997 m. katedroje pradétos magistrantlros studi-
jos. Imta déstyti naujas disciplinas — reaktyviniy varikliy
reguliavimo sistemas, patikimumo teorijg ir kitas. 1999
metais Aviacinés mechanikos katedros vedéju paskirtas
prof. habil. dr. Eugenijus Pileckas.

2000 m. Eduardas Lasauskas, déstes aviacijos
pagrindus, aerodinamika ir skrydzio dinamika, apgyné
technikos moksly daktaro disertacija tema ,Sportinio
sklandytuvo sparno profilio analizé ir projektavimas”. Tai
pirmoji AGAI daktaro disertacija aviacijos tema.

AVIACIJOS PRIETAISY KATEDRA

Ji jkurta 1997 m., reorganizavus Skrydziy valdymo
katedra, iri§ pradziy buvo vadinama Aviatechnikos kated-

SkrydZiy valdymo treniruoklis

ra. 2000 m. VGTU tarybos sprendimu katedra pavadin-
ta Aviacijos prietaisy katedra. Jos déstymo objektai —
aviacinés elektros, elektroninés sistemos ir prietaisai.

Kuriant Aviacijos instituta buvo manoma, kad
aviaciniy elektroniniy ir elektros specialybiy bakalaurus
rengs Elektronikos fakultetas, o specializuotas profesines
ir magistrantdros studijas jiems testi padés Aviacijos in-
stituto Aviatechnikos katedra. Bandymas nepavyko, nes
bakalauro studijy metu susirade darba studentai speciali-
zuotis aviacijoje nebenorédavo. 1997 m. AGAI direk-
toriaus pavaduotojui studijy reikalams doc. Algimantui
Jakucioniui patikéta eiti Aviatechnikos katedros vedéjo
pareigas ir organizuoti Sios krypties studijas. Katedro-
je vyksta pagrindinés, magistranttros ir doktorantlros
studijos.

Tuo metu Aviatechnikos katedroje dirbes Jonas
Stanklinas, dabar AGAI direktorius, uz darby ciklg
sPlaciajuosciai elektroniniai jtaisai informacijos ap-
dorojimo sistemoms. Teorija, modeliavimas ir taikymas
(1981-1996 m.)* kartu su VGTU kolegomis Zenonu
Vainoriu, Raimundu Kirvaic¢iu, Romanu Martaviiumi,
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Aviaclos istorija SA

JAK-40 treniruoklis AN-2 treniruoklis

Radijo rysio frazeologijos uZsiémimas
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Juliumi Skudugiu ir Stanislovu Staru 1997 m. pelné
Lietuvos mokslo premijg. O 2000-aisiais pirmasis kated-
ros doktorantas Raimundas Andriusaitis apsigyné dak-
taro disertacija tema ,Stacionariy ir greitai judanciy
objekty poslinkiy tikslieji matavimai“.

SKRYDZIY PRAKTIKOS BAZE

Skrydziy bazei priklauso lakinai instruktoriai, orlaiviy
techninés priezilros tarnyba, treniruokliy personalas,
mokomieji Iéktuvy treniruokliai, skrydziy bazé su mo-
komaisiais Iéktuvais, angarais, mokymo, buitinémis ir
techninémis patalpomis, degaly baze, benzinveziais,
avarinio gelbéjimo automobiliu ir kita technika. 1993
mety rudenj priimti pirmieji pilotai turéjo skraidyti jau
1994 m. birzelj. 1993 m. rugséjo 1 d. tuometinio su-
sisiekimo ministro Jono BirziSkio iniciatyva Aviacijos
institutui buvo skirta 83 000 lity parama. Jau pirmai-
siais mokslo metais Aviacijos institute buvo jrengta
moderni kompiuteriniy treniruokliy laboratorija, turinti
12 kompiuteriy su vairais, vairalazdémis ir valdymo
pedalais. 1993-yjy pavasarj, tarpininkaujant genera-
liniam direktoriui Stasiui Dailydkai, , Lietuvos avialini-
jos* institutui perdavé du mokomuosius léktuvy AN-2
ir JAK-40 treniruoklius. Institute atsirado galimybé at-
likti kvalifikuotg ikiskrydinj rengima. To émési patyres
sportinés aviacijos lakunas instruktorius, akrobatinio
skraidymo meistras Leonas Jonys (1951-2013) ir tre-
niruoklio instruktorius, lakiinas Aleksej Chriukin.

Reikéjo spresti mokomuyjy Iéktuvy problema. Lietu-
vos aviacija tuo metu turéjo daug nenaudojamy An-2,
aeroklube buvo gausybé sportiniy JAK-52, bet jie buvo
neekonomiski. Nutarta jsigyti amerikietiSkus CESSNA
mokomuosius léktuvus. Vyriausybé Aviacijos instituto
mokomajai bazei kurti skyré milijong lity. Konkursi-
nei komisijai apsvarscius, su amerikieCio Bilo Volke-
rio kompanija buvo sudaryta pirkimo sutartis SeSiems
dvivieCiams pradinio rengimo Iéktuvams CESSNA 152
jsigyti. Po daugybés peripetijy 1994-yjy birzelio
pabaigoje Lietuvg pasieké du konteineriai su mokomai-
siais léktuvais. LAL generalinis direktorius S. Dailydka
skyré brigada inZinieriy ir techniky skubiam Iéktuvy su-
rinkimui. AmerikieCio lakiino instruktoriaus Lino Cepulio
ir L. Jonio déka, jveikus biurokratijos trukdzius, |éktuvai
buvo nuskraidinti j Kyviskes.

VEéliau teko rinkti personalg — vadovus, laklnus in-
struktorius, inZinierius ir technikus. Karinés oro pajégos,
komandiravusios karo laklnus, padéjo surengti dvi
skrydziy praktikas, kurioms iki 1988-yjy vadovavo
L. Jonys. Véliau bazés vadovo pareigas peréemé VGTU
Aviacijos instituto auklétinis Virgilijus Kaminskas.

1995 m. aviakompanija ,Aviabaltika“ institutui pa-
dovanojo nurasytg sraigtasparnj Mi-2. Gavus dar du
milijonus lity, 1996 m. buvo nupirkti du keturvieciai
mokomieji léktuvai CESSNA 172 ir du dvimotoriai
léktuvai CESSNA 310Q (1997 ir 1999 m.). Kyviskése
1999-aisiais buvo jkurta degaly saugykla, jsigyti du
benzinveziai. 2000-aisiais jrengtas avarinio gelbéjimo
automobilis.

SKRYDZIY VALDYMO PRAKTIKOS BAZE

Si baze sukurta biisimy skrydZiy vadovy praktiniams
jeddziams ugdyti. AGAI rengiami inzinieriai, skrydziy
vadovai studijuoja pagal visus tarptautingje praktikoje
jteisintus skrydZio valdymo lygmenis. Tai aerodromo
boksSto skrydziy valdymas, procedirinis ir radarinis
prieigy skrydziy valdymas, proceddrinis ir radarinis oro
erdveés skrydziy valdymas bei skrydZiy vadovo darbo
frazeologija. Aerodromo bokSto skrydziy valdymas —
zemiausia pakopa. Cia valdomi lektuvy skrydzio kilimo ir
tipimo etapai bei Iéktuvo riedéjimas aerodromo takais.
Darbas vizualus ir atliekamas skrydziy valdymo bokste.

Prieigos — artima aerodromui aplinka, kur léktuvai
ruoSiasi tlpti, pasirenka tipimo schema, laukia savo
eilés. Pakile léktuvai Sioje zonoje susiranda reikiama
skrydziy kryptj. Valdant procediri$kai, skrydziy vadovas

Aviacijos technologija
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Pirmoji lakdny laida su instruktoriumi Jonu Vasiliausku

visa orlaiviy iSsidéstyma laiko savo atmintyje, jam rada-
ras nepadeda. Valdant su radaru, léktuvus ir jy skrydzio
duomenis skrydziy vadovai mato ekrane.

Oro erdvés skrydziy valdymas — léktuvy stebéjimas
vir§ skrydziy valdymo centro kontroliuojamos teritori-
jos, paskirstant skrydziy koridorius ir lygmenis juose.
Siam valdymui reikia ilgo skrydZiy vadovy treniravimo
naudojant specialius treniruoklius. Pradiniu instituto
etapu treniruotés buvo atliekamos LR civilinés aviaci-
jos direkcijos oro navigacijos tarnybos skrydziy vadovy
darbo vietose. Ten savarankiskai dirbti, modeliuoti
sudétingesnes situacijas, intensyvesnj eismg buvo
nejmanoma. Pirmieji studentai buvo siun¢iami j Svedijos
Malmeés skrydziy valdymo akademija bei Tartu aviacijos
kolegija, bet tai reikalavo dideliy I&Sy. Po deryby Susisie-
kimo ministerijoje ir Civilinés aviacijos direkcijoje (CAD)
buvo rastos |&éSos Aviacijos instituto patalpy remontui,
buvo nupirkti treniruokliai ir jrengtos modernios boksto,
prieigy ir oro erdvés skrydZiy valdymo kompiuterinés
laboratorijos bei oro rySio frazeologijos kabinetas. Pa-
gal ICAO reikalavimus, laboratorijose instruktoriais dirba
galiojancias licencijas turintys skrydZiy vadovai.

AVIACIJOS MOKSLO LABORATORIJA

Tokios laboratorijos kirimo idéja sklandé nuo pat
AGAI jkarimo.

Pirmiausia inZinieriaus Justo Verbicko, lakiny Jono
Vasiliausko ir Piotro Gumovskio bei studenty iniciaty-
va atsirado aviacinés kirybos burelis, kuris 1999 m.
pradéjo veikti Vilniaus tarptautiniame oro uoste at-
laisvintame AGAI priklausiusiame garaze.

Aviacijos mokslo laboratorija susikiré, kai | AGAI
atéjo dirbti Prieny eksperimentinés aviacijos gamyk-
los aerodinamikas Eduardas Lasauskas, lietuvisko
lektuvo LAK-X kiréjas Kestutis Leonavi€ius, o vadovu
tapo dr. Vladas SnieCkus. Laboratorija jkurta 1999 m.
gruodzio 22 diena.

Nuo 1994 m. institutas organizuoja tarptautines
ir Lietuvos aviacijai skirtas mokslines konferencijas
ir leidzia kasmetj mokslo zurnala ,Aviacija“ (jis nuo
2000 m. tapo mokslo Zurnalo ,Transportas“ metiniu
priedu).

AGAI taip pat atlieka Susisiekimo ministerijos ir avia-
cijos jmoniy uzsakymu mokslo tiriamuosius darbus.
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LAUksty algoritmy ir Zemy skrydZiy meistras” — taip skyriy apie Leona Jonj savo
knygoje ,,Aukstumos” (2005) pavadino Zurnalistas Edmundas Ganusauskas.
Sporto pasaulyje Leonas Jonys Zinomas kaip SSRS akrobatinio skraidymo ¢em-
pionaty prizininkas, tarptautiniy varZyby nugalétojas ir prizininkas, tarptauti-
nés kategorijos teiséjas, SSRS sporto meistras, LTSR nusipelnes treneris. Nuo

1994 m. Leonas Jonys dirbo Vilniaus Gedimino technikos universiteto A. Gus-

taiCio aviacijos institute — €jo direktoriaus pavaduotojo skrydzZiams, vyriausiojo

inspektoriaus ir Aviacijos technologijy katedros asistento pareigas.
Atsiminimais apie Leong Jonj (1951 m. gruodZio 13-2013 m. vasario 2 d.) pa-
praséme pasidalyti jo suny — architekta, VGTU absolventa Pauliy Jonj.

Ridas Viskauskas

Jiasy tévas gimé 1951 m. gruodZio 13 d. Piickornés
kaime, Varénos rajone. Ka Jums yra pasakojes apie vai-
kyste pokario metais?

Tévas nuo mazens doméjosi aviacija, kartu su broliu
Alfonsu klijavo aviamodelius. Técio tévai (pagal profesija
telefonistas ir medicinos sesuo) bei dar viena 3eima
gyveno miriniame dviejy auk$ty name su mansarda
Valkininky geleZinkelio rajone. Vaikai tuo metu Zaisdavo
karg, darydavo raketas, kartais gamindavo sprogmenis
i$ kalio permanganato... Véliau tévelio Seima persikélé |
Daugus (Alytaus r.), kur pasistaté mirinj nama ant ezero
kranto sody bendrijos teritorijoje. Pro langg atsiverdavo
didingas vaizdas...

Tevas baigé matematikos studijas Kauno politech-
nikos institute, 1975-1982 m. dirbo Kauno fizikiniy
techniniy energetikos problemy institute.

Aviacija jam i$ pradZiy buvo kaip hobis, tais laikais
viskas buvo nemokama... Dirbo institute su pirmaisiais
kompiuteriais. Kodél apleido matematika, tiksliai nepa-
sakysiu, visokiy pasakojimy buta. Prasidéjo varzybos,
profesionalaus sportininko karjera. Jdomi mano tévy
pazinties istorija. Mano mama gyveno Marijampoléje,
taip pat sportavo. Véliau studijavo Kaune ir panoro lanky-

ti paraSiutizmo treniruotes. Atéjo j teorinius uzsiémimus,
bet suklydo rinkdamasi auditorija. Ziuri, kad aplinkui
vieni vyrai; kalba éjo apie oro dinamika. Ir paskaitg
vedeé labai graZzus instruktorius... Mama, lietuviy kalbos
mokytoja, vienuolika mety jaunesné buvo uz tétj. Kai
gimiau a$, mamos sportiné veikla baigési...

Kiek tétis laiméjo medaliy, kokiais Zenkliukais ap-
dovanotas, kokiose varzybose dalyvavo — neprisiminsiu,
nesuskaiciuosiu. Varzybos vykdavo vos ne kiekvieng
savaite. Diplomy — begalé. Per klaidg pakurom sode
kelis sudeginau... Archyvo dar netvarkéme, medZiagos
daug, reikés kruops€iai viska jvertinti ir susisteminti.

Gimiau 1986 metais, tuo metu gyvenome Kyviskiy
aerodrome (Vilniaus r.). Dabar ten — Antano Gustaicio
aviacijos instituto praktikos bazé. I§ pradziy gyveno-
me kartu su kitomis dviem lakiny Seimomis ,alytna-
myje", véliau trumpam persikraustém | kita aeroklubo
pastatg, darbines instruktoriy patalpas. Kai laktnai gavo
Kyviskése Zemés sklypelius, prasidéjo nameliy statybos
pagal viena tipinj projekta. Kas kaip mokéjo, tas taip ir
staté. Todél pirmieji namai pastatyti su defektais. Statyti
vélesniu laiku — tobulesni. Mlsy namas — toliau nuo ke-
lio, statytas véliau, todél maziau pasvires...

Visy aerodromy infrastruktlra pana$i. Bitinai yra
krepsinio, teniso, tinklinio aikstelés, paprasti treniruok-
liai, kad lakinai, kai néra skrydziy, palaikyty sportine
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forma. Kai tévas nebegaléjo skraidyti, gyvenimas tapo
sunkesnis, nezinojo, ko griebtis. Lakiny kiekviena die-
na vis kitokia, prie monotonijos jie neprate. 1S dangaus
daugiau matosi. Ir Zeméje susitike su draugais lakinai
tarsi tesia skrydj mintimis: aptarinéja, diskutuoja. Arba
ukininkauja savo sody sklypeliuose.

Atkdrus nepriklausomybe, | Lietuva pradéjo plusti
uzsienieCiai, noréje gana pigiai iSmokti skraidyti. Rusy
palikta technika buvo nebloga, instruktoriai kvalifikuo-
ti. Tévas vedé tiems uzsienieCiams kursus. Tais laikais
uzsimezgé daug kontakty.

2002 metais sukurtame dokumentiniame filme
,Sparnas prie sparno* (scenarijaus autorius — Edmun-
das Ganusauskas, reZisierius — Juozas Sabolius) Rolan-
das Paksas liudija, kad léktuvai, kuriais skraidé Vilniaus
akrobatinio skraidymo grupé (R. Paksas, Jusy tévas ir
Robertas Noreika), nebuvo itin geri... Filmo herojai ak-
centuoja tarpusavio pasitikéjimo svarba. Grupiné akro-
batika priskiriama sudétingiausiy skrydZiy kategorijai.

Taip, sportiniai léktuvai ,Jak-50" — atskira istorija.
Bet apie juos lakunai tiksliau papasakoty...

UZsimezgus tarptautiniams rySiams, lietuviai remon-
tuodavo technika, o tétis turéjo teise skraidyti jvairiy tipy
léktuvais, transportuodavo juos i$ Lietuvos | kitas Eu-

ropos Salis. Patyré daug nuotykiy. Su mazu léktuvéliu,
neturint geros navigacinés sistemos, skristi per visa
Europa — sudétinga. Jis labai kruop$€iai analizuodavo
meteorologine medziaga. Bet uzklupdavo audros, tek-
davo leistis kalnuose... Zurnale »Aviacijos pasaulis”
tétis publikavo atsiminimus apie patirtus nuotykius. Yra
ir per Atlantg skraidines léktuva A. Gustaiio aviacijos
institutui. Bata filmuotos medziagos, bet kur ji dabar
yra, nezinau...

Vilniaus akrobatinio skraidymo grupé dalyvau-
davo jvairiose Sventése. Mes, lakliny vaikai, esame
panaSaus amziaus. Uzaugome Kyviskiy soduose. Mus
siejo panasis interesai, tévy patirtys. Vasarom vykdavo
daug aviacijos Svenciy. Tévai skraidydavo su dvivieciais
»Jak-52“, mus, kaip ,atsarginius pilotus”, skraidinda-
vo kartu j Sventes. Linksma bidavo. Mane, mazesnj,
sodindavo ant dviejy pagalviy, apriS8davo paraSiutu.
Jsivaizduokite: nusileidzia |éktuvas, policija praskiria
didele minia, iSlipa tévas, atletiSkas ir aukstas, iSlipu ir
a$ — iSsiimu dvi pagalves, paraSiuta, didesnj uz save, ir
bidzenu... Juokinga dabar prisiminti. Per vieng aviaci-
jos Svente i$ Kyviskiy nuskridome | Palangos oro uosta.
Deja, tos Sventés metu Jurgis Kairys sudauzé net du
léktuvus. Vienam skrisdamas Zemai sumalé propelerj,
kita pasiskolines i§ R. Pakso sulauzé neissiskleidus
vaziuoklei. Tévai namo skrido, o mus, vaikus, vezé au-
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tomobiliu. Patyréme nuoskauda: ilgai uZztrukome, pa-
vargome, o jspidZiy maziau...

Tévo pagrindinis numeris akrobatinio skraidymo prog-
ramoje buvo tas, kad jis labai zemai skraidydavo. Per
vieng Svente tévo Iéktuvo sparnas buvo jréztas daugiau
nei puse, berods, kazkokio paviljono antenos. Ir su
jpléStu sparnu jis dar j Kyviskes grjzo...

Véliau, berods, Vytautui Lapénui (1958-2008)
papraSius, ta sparna kaip laimés simbolj pakabino
aerodromo bare... Pasiseké, kad nezuvo... Didelj jspldj
kelia Zmogaus sékme.

Tévai, lakilnai, treniravosi Kyviskése.

Su broliu ir mama kitoje eZero puséje stebédavome
programa.

Matydavome, kaip tévas, pikiruodamas, pranykdavo
auksty smilgy ir javy pievoje...

Kiekvieng karta kildavo nerimas: ar neuzsimu$é?
Lengviau jkvépdavome, kai pamatydavome vél kylant]
léktuva...

Grjzdami i$ kokios nors Sventés, tévai demonstra-
tyviai praskrisdavo vir§ savo namy, kad jy zmonos juos
matyty...
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Taigi didZiaja gyvenimo dalj tétj lydéjo rizika dél ga-
limy techniniy gedimy, o Jisy mama — nerimas.

Vaikas bldamas to nesupratau. Mama iSgyveno. Ir
Vytautas Lapénas zuvo...

Mokantys plaukti Zmonés dazniau nuskesta nei
nemokantys...

Técio brolis, lakiinas Alfonsas Jonys (1950-1980),
irgi Zuvo...

Turbat dél ty paciy gedimy, kurie pasitaiko visuose
»Jak-52“ir ,Jak-50“.

Tévas spéjo, kad kokia nors detalé atsipalaidavo ir
uzkrito, jstrigo tarp vairo trosy ir laidy, kuriais valdomas
léktuvo skrydZio aukstis ir kryptis.

SkrydZio metu léktuvas ,makaluojasi“; matyt, kai
| zeme pikiravo, detalé ir uzstrigo... Tevo buvo tokia
hipotezé.

Ar tétis turéjo humoro jausma?

Jo humoras buvo juodas, ne visiems suprantamas...
Turbat ir as tokj patj turiu.
Tétis graziai dzikavo ,ce ce ce”. Tarmés neslépé.

Ar pries skrydZius nebita kokiy nors ritualy tradi-
cijos?

Kazin... Tévas buvo matematikas. Skrydziams
ruoSdavosi labai kruop&Ciai, apskaiCiuodavo viska,
atsitiktinumams, kurie galéty tragiSkai baigtis, nepalik-
davo vietos. Net ir kasdieniame gyvenime viskg mégo
aiskinti matematikos formulémis. Gilindavosi ir j papras-
tus dalykus. Man, vaikui, jsiminé tokia detalé: lakinai
turédavo korteles, kuriose sutartiniais zenklais budavo
nubraizytos jy akrobatinés figlros, ka turés atlikti
skrydzio metu; pratyby zeméje metu jie jsivaizduodavo
skryd;j ir atlikdavo visus veiksmus su menamais léktuvo
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valdymo jrankiais. 1S pradziy nesuprasdavau ty judesiy
reikSmes...

Treniruotés, skrydZiai, administracinis darbas... Ar
tévas turéjo laiko Seimai?

Kaip ir visi lakinai, tévas namie budavo retai.
Nepazjstu né vieno lakino, kuris daug laiko skirty vai-
kams, buicCiai. Galédavo, mamos papraSytas, kokios
rozetés nejsukti metus — menkniekiais neuzsiimdavo.

Tévas mégo fotografuoti — ypa¢ mane, pirmagimj
(jaunesn] brolj vaikystéje fotografavo jau reciau). Buvo
jsirenges fotostudijg tamsiame kambarélyje. Aistra foto-
grafijai buvo rimta, yra iSleista albumy.

Mokydamasis kartais klausdavau matematikos
reikaly. AiSkindavo sudétingai. Pradinuko uzdaviniui
ieSkojo papildomy formuliy. Man, kaip ir visiems vai-
kams, mokslai nebuvo labai jdomus, o papildomos
formulés matematikos veiklai nejkvépdavo... Erzino jo
posakis: ,Tu mokykis deSimtukais — tai taip paprasta.
Tiesiog mokykis deSimtukais.” Suprask, kaip nori...

Nebuvau drastiSkas paauglys. ligesniy plauky tévas
nedraudé, o S keistesniy kelniy pasiSaipydavo. Bet
mano individualybés nevarze, tikéjo manimi. Negériau,
nerokiau, su kompanijomis nesiautéjau. PrieSingai,
mane reikéjo stumti i§ namy, kad iSei¢iau su draugais
pasélti.

Ar nenoréjo tévas is Jisy savo darby tes€jo sukurti?

Mastyti taip, kaip jis, neverté. Mama draugéms
gyrési, kad a$ — savarankiS8kas, manimi nereikia daug

rlpintis. Turéjau savo pasaulj, Zinojau nuo maZzens,
ko noriu. Konstruodavau, pieSdavau, Zaisdavau. Jei
neturédavau kokio Zaislo, sulauZzydavau seng ir nauja
pasidarydavau pats. Tévas, kaip konstruktorius, turbdt
dziaugési tai matydamas. Mes kartu mokémés klijuoti
miniatidrinius aviamodelius (maketus). Tévas su savo
broliu turéjo didele seny modeliy, nesuklijuoty, kolekcija.
AS ja viena dieng pas mociute, té¢io mama, aptikau ant
auksto tokiame dideliame krep8yje. Kiekvieng karta,
vieSédamas pas mociute, vis kokj modelj ,nugrieb-
davau” ir parsivezdavau. Kartais nevykusiai suklijuo-
davau. Laikui bégant, tévas pastebéjo. Gavau barti,
kad nekruopscéiai klijuoju, pamoke, kaip reikia dirbti...
Kartu vaZiuodavome pirkti léktuvy modeliuky | viena
kolekcionieriy parduotuve Rudininky gatvéje.

Tévas meégo piesti ir pasakoti, kas vaizduojama.
Nezinau, ar pieSimo jis mokeési, bet talentingai pieStuku
pieSdavo Zmoniy veidus, SarZzus. Neseniai iS mociutés
namy parsivezéme visa pieSiniy kolekcija. Kai dirbo
Kaune, tuometinés skaiiavimo masinos veiké gana
primityviai. Reikédavo jdéti j jas rudo kartono korteles su
skaitmenimis. MasSinos, matyt, iSmusdavo atsakyma ant
korteliy. Taigi tévas pieSdavo ant ty korteliy Iéktuvus,
uzraSydavo pavadinimus — gaudavosi tokie atvirutés tipo
darbai. Kaupé biblioteka aviacijos tema. Mégau, mazas
budamas, knygas vartyti — jvairiausiy tipy Iéktuvai jose
bldavo pavaizduoti (bréziniai, nuotraukos, charakteris-
tikos). Daug CekiSky, lenkisky, rusiSky ir vokisky zurnaly
apie aviacijg bldavo. PieSimu ir a§ uZsikré€iau. Man, ar-
chitektui, pieSimo jglidZiai labai pravercia dirbant.

Mes labai anksti, gal 1993 metais, jsigijome
kompiuterj. Atsiunté draugai i§ JAV. NeZinau, kg tuo
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metu buvo galima su juo veikti, nes internetas Lietu-
voje dar nebuvo paplites. Matyt, tévas mokési atlikti
skaiciavimus, kaip optimizuoti skrydzius. A. Gustaicio
aviacijos institute tévui reikéjo skaiciuoti skrydziy valan-
das, iSnaudotg kurg. Bidavo nesusipratimy dél kuro: jei
jo neiSdegindavo per skrydZzius, turédavo iSpilti lauk, nes
kita karta galédavo jo gauti maziau... Tévas, matyt, kom-
piuteriu ieSkojo formuliy, kaip normalizuoti apskaita.
O a$ zaisdavau paprastucius zaidimus, imituojancius
aviacija.

Jau kai dél sveikatos negaléjo intensyviai skraidyti,
tévas labai uZzsideges ieSkojo sasajy tarp dziky ir...
prancizy (i§ Elzaso regiono). Susiejo kai kuriuos kal-
bos skambesius, pradéjo ieSkoti panaSiy zodziy. Ma-
mai, filologei, tokios ,kalbos istorijos” paieSkos kélé
Sypsena...

Tévas turéjo gabumy ir raSymui. RaSé aiskiai,
sklandziai, kartais metaforiSkai. Mes jo per daug
negyréme, nes iSdidumo jam nestigo. Gaila, dél laiko
stokos raSé mazai. Karé trumpus eiléras€ius, jdomius
pasveikinimus.

O kaip vertino sovietmetj?

Aviatoriams tas laikas kelia nostalgija: buvo daugiau
skrydziy, benzino — iki valios, technika buvo prasta, bet
jos buvo daug. Tas laikas sutapo su tévo aktyviu spor-
tiniu gyvenimu. Tévas buvo patriotas, yra pasakojes apie
savo giminés vyry kovas su naciais. O mamos giminéje
buvo partizany, kovojusiy prie$ sovietus...

1991 m. jis tapo Savanoriskosios krasto apsaugos
tarnybos (SKAT) aviacijos junginio Vilniaus eskadriléje
lakdnu instruktoriumi, kuopos vadu, skraidymy orga-
nizavimo skyriaus virSininku. Lietuvos civilinés aviaci-
jos administracijos direktoriaus pavaduotojas Alvydas
Sumskas viename interviu Zurnale ,Aviacijos pasaulis*
ta jtempta laika prisiminé taip: , ,RimcCiausia grésmé,
galvojome, bus sraigtasparniy Mi-8 ataka ir desantinin-
ky nuleidimas ant AuksCiausiosios Tarybos stogo. Kad
sunkiau baty tai padaryti, imtasi jvairiy priemoniy. (...)
Akrobatinio skraidymo meistras Leonas Jonys, vis klaus-
damas dzdkiskai, ,,kd cia galima padaryci“, pasisitlé
sraigtasparnj taranuoti léktuvu Jak-50! Réidamasis |
korpusa, nors ir dideliu grei€iu, jakas baty menkas tara-
nas, taciau kliudydamas sraigtasparnio uodegos sraigta
su iSleistos vaZiuoklés ratu sraigtasparnj paralyZiuoty ir
nuskristy toliau. (...) Planas buvo rimtai svarstomas ir
Krasto apsaugos departamente. Taciau jo atsisakyta déel
to, kad orlaiviy susiddrimas virs pastato bity pavojingas
(juk tomis dienomis ten rinkosi daug Zmoniy).

Amwy‘ 105 ¢ 1A

Buvo iStikimas Lietuvai, be abejonés.
Kaip vertino tai, kad rinkotés architekturos studijas?

IS pradziy galvojau rinktis aviacijos studijas, nes pui-
kiai pazinojau laklny gyvenima. Tik 12 klaséje pradéjau
galvoti ir apie architektiira. Lankiau pieSimo kursus ir
sykiu treniravausi fiziSkai.

Stojant j aviacija, kruopS€iai tikrinausi sveikata ir at-
likau profesinio tinkamumo tikrinimo testus (buvo logi-
kos, erdvinio mastymo uzdaviniai ir 300 psichologiniy
klausimy, tirianciy stojanciojo asmenybe). Viskas klo-
josi neblogai, bet... Pasaké du skaicius, tarkime, 2 ir 5,
juos reikéjo sudéti, prie gautos sumos pridéti dar tiek
pat, ir taip toliau, ir kuo grei€iau... Kurj laikg susikaupus
spresti nesunku, bet ilgainiui pradedi maisytis, sutrinki,
o0 tave stebi komisija. Vedéjas sufleruoja atsakymag — bet
jis gali bati ir neteisingas. Komisija vertina stojanciojo
reakcijas: kuo pasitiki — savimi ar vedéju?

Tuo metu turéjau ilgokus, j kasele suriStus plaukus.
»Kodél jasy tokia Sukuosena?” — paklausé. Po visy dar-
biniy uzduodiy tai pasirodé kaip iSpuolis, provokacija...
Sutrikau, pradéjau gintis, kad tai mano individualumo
bruozas. Reikéjo pagrjsti motyvacija, kodél norime bati
laklinais. Pastebéje maZziausia stojanciyjy abejone ar
dvejone, braukdavo lauk. Laklnas esa turi bati besa-
lygiSkai atsidaves savo profesijai. ,Pasvaigti“ nesunku,
bet netyCia lepteléjau, kad stoju ir j architektdra. IS karto
buvau iSbrauktas kaip galintis nepritapti individualistas.
NeZinojau, kaip vertinti faktg — vis tik Sioks toks pra-
laiméjimas... Paskambinau tévui. Jis Zinig sutiko kaip
asmeninj jzeidimg. Jo nuomone, tinkamumas lakiino
profesijai turéty bati vertinamas kitaip. ,Reikia turéti
jausma..."“ — jis sakydavo (zodis ,jausmas“ jam turéjo
daug prasmiy). ,Tik tie Zmonés, kurie jautriai vertina
aplinka (aplinkybes), gali bati laklnais”, — tikéjo jis.

Dvyliktoje klaséje draugavau su mergina, kuri svajojo
bati naikintuvo pilote. Ji mane taip pat uzdegé tuo, kad
turiu bati lakinu... Kai masy draugysté nutriko, avia-
cija prarado svarba... Dabar dZiaugiuosi, kad baigiau
architektura. Nutolau nuo aviacijos.

Mano graziausios vaikystés dienos prabégo Kyviskiy
aerodrome. Kai Zmogus ten nuvaZiuoja pirma karta, jj
glumina visy transporto rasiy sankirta. Dunda pramo-
niniai ir keleiviniai traukiniai, skrenda léktuvai — decibe-
ly daug, jei virS stogo lekia. Kai gyveni ten nuolat, net
pilotuojancio Iéktuvo garsas, kuris jvairiai 0Zia, keisda-
mas aukstj, atrodo kaip drugelio plasnojimas ar bitutés
zvimbteléjimas... Tas garsas taip ramina, gyvenima be
jo sunku jsivaizduoti. Tokia natdrali ir zavinga aplinkos
dalis. Piety miegelio uzmigti man tikrai netrukdé...
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Edita Juciaté

»ISsilavinimas yra milzZiniSka jéga, pavyzdziui, tarpu-
kario Lietuvoje aviacinj universitetinj iSsilavinima turéjo
tik trys asmenys. Du i$ jy — Jurgis Dobkevicius ir An-
tanas Gustaitis — iSgarséjo kaip Iéktuvy konstruktoriai.
Brigados generolas Antanas Gustaitis sukdré aStuoniy
tipy orlaivius, organizavo jy serijine gamyba, tuo metu
moderniausia technika apginklavo Lietuvos karo avia-
cija, buvo ilgametis karo aviacijos virSininkas. Vienas
Zmogus, turintis kryptj ir Ziniy, gali padaryti labai daug.
Tuo tarpu per visa aviacijos instituto gyvavimo laika, per
dvideSimt mety, | gyvenima iSleidome arti 1 300 absol-
venty. Tikiu, kad tai taip pat yra nejkainojamas dalykas.
Dél to buvo verta kovoti, — jsitikines VGTU A. Gustaicio
aviacijos instituto direktorius prof. habil. dr. Jonas Stan-
kanas. — Nepaisant brangiy studijy, manau, investicijos
tikrai atsiperka. Ir ne tik aviacijoje. Mes neturime rudos,
naftos, kity iStekliy. Didziausias Lietuvos kapitalas —
zmogiskieji resursai, aukstos kvalifikacijos specialistai.
O aviacijoje tai ypac svarbu.“

Kuriant instituta, sprendziant iSkeltus uzdavinius,
kaip sako jo direktorius, teko susidurti su jvairiais Zmo-
némis — abejingais, jpareigotais ir suinteresuotais. ,Pas-
taryjy sutikau maziausiai, bet jie padéjo jgyvendinti es-
minius uzdavinius..."

Pries keleta mety duodamas interviu pasakojote,
kad instituto gyvenimas — nuolatiné kova. Ar Siandien
vis dar kovojate uZ instituto islikima?

Uz instituto teise gyvuoti Siandien jau nebekovojame.
Sia prasme institutas jau nugaléjo. Parengéme studijy
programas, specialistus, jsigijome mokomaja jranga, tu-
rime aerodroma, Civilinés aviacijos administracijos ser-
tifikatus. 1S esmés turime viska, ko reikia institutui. Dalis
jrangos visai nauja, bet dalis, deja, nusidévéjusi. Dabar
vyksta kova jau ne uz teise jkurti, bet uz teise jtvirtin-
ti, kas pasiekta, atnaujinti likusig senga infrastruktdra ir
technika. Tikslas dabar yra vienas — kad institutas neat-
silikty nuo Siuolaikiniy reikalavimy. Pavyzdziui, turime
aerodroma, kuris jau yra pasenes ir reikia jj atnaujinti.
Laboratorinés jrangos mes turime, bet jg Siuo metu esa-
me priversti laikyti sandéliuose, kadangi dar nepasta-

tytas treniruokliy-laboratorijy korpusas. Taip pat reikia
pakeisti naujais ir dalj mokomuyjy léktuvy. IS esmeés ins-
tituto gyvenime jau jvyko persilauZzimas, Siandien mes
iSgyvename branda, bet instituto blklé iSlieka jautri ir
trapi ir, jei kazkas neatsargiai priimty mums nepalanky
politinj sprendima, viskas gali bati sunaikinta negrjzta-
mai.

Kokie darbai laukia aviacijos instituto artimiausiu
laiku?

Pradedame treniruokliy ir laboratorijy korpuso pro-
jektavimo ir statybos darbus. Darbai vyksta ES struktdri-
nés paramos fondo léSomis ir turéty bati atlikti iki 2014
mety pabaigos.

Miasy laukia Kyviskiy aerodromo rekonstrukcija.
Projektavimas jau artéja prie pabaigos. Jau Siais me-
tais galétuméme pradéti statybos darbus — turime 1éSy
statyti degaly saugykla. Taip pat jau ieSkome 1éSy, kad
buty rekonstruoti kilimo ir tipimo takas, riedéjimo takai,
peronas. Tolimesné perspektyva — angaro statyba, admi-
nistracinio auditorinio korpuso ir specialiosios technikos
priedangos rekonstrukcija. Sie darbai buvo numatyti
2008-2013 mety plétros programoje, taCiau dél aero-
dromo perdavimo VGTU vélavimo, uZsitesusiy projekta-
vimo darby ir neskirty 1éSy jie nusikelia | 2014-2020
mety perioda. Pribrendo ne tik Kyviskiy aerodromo re-
konstrukcija, bet ir poreikis baigti atnaujinti Ieéktuvy par-
ka. Mes turime deSimt léktuvy, i$ jy keturi atnaujinti, o
SeSi — labai seni.

Ar atsimenate dieng, kai buvo jkurtas institutas?

Tai buvo lietuviSkam sausiui bidinga diena, kai rek-
torato posédyje buvo priimtas nutarimas kurti instituta.
AS buvau jaunas, taCiau puikiai supratau, kokj dide-
lj jpareigojima ir atsakomybe suteikia Sis sprendimas.
Tokio momento negalima pamirsti. Kita vertus, tai dar
nebuvo institutas. Daugelis mané, kad tai bus tik koordi-
nuojantis centras, nes dar buvo tebesvarstomos galimy-
bés atskiras aviacijos studijy programas iSsklaidyti po
fakultetus ar net kitas aukStagsias mokyklas. Zinodamas,
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,11€Si0g nezinojau daug dalyky: kaip galima
gauti pastatus, kaip galima institutui tureti
savo aerodroma, kaip viskas susiklostys. Lavi-
ruojant tarp vis atsirandanciy naujy aplinkybiy
Ir salygu, ,,susilipde“ realus institutas...”
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" Kkas yra aviacijos mokymo jstaiga ir kokie specifiniai rei-
kalavimai jai keliami, as negaléjau su tuo sutikti. Buvau
jsitikines, kad, esant santykinai nedideliam poreikiui, tik
koncentruotai, vienoje vietoje maziausiomis sgnaudomis
galima parengti visy sri¢iy aviacijos specialistus. Bet §j
jsitikinima dar privaléjau apginti...

Pirmoji musy bustiné buvo Elektronikos fakultete.
Ten priémiau pirmaja darbuotoja Ireng Janascilte, kuri
padéjo tvarkyti dokumentus. Kadangi fakultete dirbau
nuo 1972 mety, turéjau savo darbo stalg, o Irenai skyré
stalg laboratorijoje. Véliau pakvie€iau ir pirma déstyto-
ja — Algimanta Jakucion;.

Atsimenu ir kaip jZengéme j dabartinius AGAI rdmus.
Tuo metu ,Lietuvos avialinijy“ vadovu tapo Stasys Dai-
lydka, talentingas vadovas, tada labai palaikes institu-
ta. Jam padedant jZengéme | dabartinj AGAI pastata. IS
pradziy gavome maza kambariuka, kuriame jsikdriau,
véliau patys pasidaréme remonta mazai rastinei. Ir taip
kambariukas po kambariuko, aukStas po auksto jsikd-
réme dabartiniame institute. Nekreipéme démesio, kad
salygos nebuvo itin geros, bet turéjome tikslg ir noréjo-
me jj pasiekti.

Kaip gimé idéja pries du desimtmedcius, 1993-aisiais,
kurti Aviacijos instituta Lietuvoje?

Tuo metu su dideliu entuziazmu buvo kuriamas pats
universitetas. Norédami i$ statybos instituto tapti uni-
versitetu, turéjome sukurti daug naujy studijy programy.
Sis uzdavinys buvo iSkeltas ir Elektronikos fakultetui, ku-
riame dirbau. Apie 1992 m. man buvo pasitlyta pasido-
meti, ar negalétume rengti aviacinés elektronikos srities
specialisty. Pradéjau konsultacijas ,Lietuvos avialinijo-
se", Oro navigacijos tarnyboje. Netikétai buvau pakvies-
tas j LR susisiekimo ministerija. Paaiskéjo, kad reikalingi
ne tik elektronikai. Buvo praSoma rengti lakinus, skry-
dziy vadovus, aviacinés mechanikos inzinierius, avia-
cinés vadybos specialistus. Kilo sumanymai tai daryti
atskiruose specializuotuose fakultetuose ar net atskirose
mokymo jstaigose. Zinodamas aviacijos specifika ir uz-
davinio sudétinguma, supratau, kad tai buty labai bran-
gus ir netinkamas kelias. Kiekvienoje vietoje buty buvu-
si reikalinga labai brangi mokomoji bazé ir sertifikuoti
aviacijos dalyky déstytojai. Pigiausiai pasiekti rezultatus
galéjome tik koncentruodami viska vienoje vietoje, vie-
name centre. Tam geriausiai tiko Vilnius, nes sostinéje
buvo ,Lietuvos avialinijos“ su puikiai jrengtu Aviacijos
specialisty mokomuoju centru ir auksto lygmens orlai-
viy technikos prieziros padaliniu, Tarptautinis Vilniaus
oro uostas su visomis navigacijos ir rySio antzeminémis
sistemomis, skrydziy valdymo tarnyba, Kyviskiy aero-
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dromas ir besikuriantis Vilniaus technikos universitetas.
Kaune ar kitur Lietuvoje tokiy salygy nebuvo. Tai buvo
pirmas ir labai sudétingas dalykas, kurj privaléjau jro-
dyti.

Kilo mintis, kad reikia kalbéti ne apie vieng studijy
programa, o apie aviacijos instituto kurima. Kol éjo kal-
ba apie vieng studijy programa, mane konsultavo mano
mokytojas, patyres vadovas, buves Radijo aparatiros
technologijos katedros vedéjas prof. Zenonas Vainoris,
bet subrendus idéjai kurti savarankiSka aviacijos studijy
padalinj jis pataré kreiptis pas tuometj rektoriy Edmun-
da Kazimierg Zavadska.

,Darom“, — tada iStartas rektoriaus Zodis ir jo bruo-
Zas zaibiskai priimti sprendimus ir buvo lemiamas. Es-
minj vaidmenj Siam apsisprendimui atliko neplanuotas
tuometés Kariniy oro pajégy (KOP) vadovybés — KOP
vado plk. Zenono Vegeleviciaus, jo pirmojo pavaduotojo
plk. Stasio Murzos ir KOP $tabo virsininko plk. Ceslovo
Braziulio vizitas pas rektoriy, kuriame jie beveik pazo-
dziui pakartojo masy anksciau suformuluotus argumen-
tus ir pasake, kad tik Cia, Vilniuje, galima jkurti aviacijos
instituta ir kad tai remty ir Lietuvos kariuomené.

Véliau prasidéjo tikrasis didelis darbas, tikrasis ins-
tituto kdrimas, nuolatinés konsultacijos net keturiose
ministerijose, Seime ir Vyriausybéje. Dél dazny vizity

aviatoriai net émeé juokauti, kad Susisiekimo ministerijo-
je Jonui Stankunui reikia jkurti darbo kabinetg. | atmintj
per tuos metus jstrigo keletas epizody: kai su rektoriumi
Edmundu Kazimieru Zavadsku, norédami sutikti auks-
ta Lietuvos pareigung, keletg valandy stypsojome tam-
siame laukiamojo koridoriuje, kai per viena dieng dél
instituto reikaly buvome priimti net keturiy ministerijy
vadowy...

Kas per visus Siuos dvidesimt mety buvo sunkiausia?

Sunkiausia — nepasverta, neZinia kuo grindziama
opozicija institutui. Kai matau, kiek daug jaunuoliy sva-
joja tapti aviatoriais, o atsiranda Zmoniy, kurie visomis
pastangomis stengiasi, kad Lietuvoje nebaty profesiona-
liosios aviacijos, tai nesuprantama ir labai skaudu.

Tai Jums daug sunkiau, nei parapinti institutui lék-
tuva?

Tai visai kita darbo sfera. Tai vadybininko darbas.
Studijy organizatoriams praSant ISy reikia suprasti, kad
valstybéje niekas nevyksta ta pacia sekunde, be iSanks-
tinio paruoSimo. Reikia paruosti ir pacia aplinka, jtikinti,
iSanalizuoti ir pagristi, kodél reikalingos vienokios ar kito-
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kios studijos, kokia jy socialing, nacionaliné reikSmé. Po
to labai nuosekliai, jvertinant kiekvieng Zingsnj, koordi-
nuoti visa procesa — rengti reikalingus dokumentus, nu-
matyti Zingsnius j priekj. Kiekviename etape vis labiau
jtvirtinti tai, kg giname. Kartais nejkainojami dalykai at-
rodo visiSkai nereikSmingi. PavyzdZiui, rengiant ilgalaike
transporto plétros strategija iki 2025 mety, i$ pradziy
niekas nekalbéjo apie studijas. Déjome dideles pastan-
gas, kad jtikintuméme, jog aviacijos studijos blty jrasy-
tos j Sig strategijg. Tokie Zingsniai padaryti rengiant dar
du strateginius dokumentus. Jie buvo patvirtinti Vyriau-
sybés. Po to tai tapo pagrindu, kuriuo remiantis galime
prasyti finansavimo... Taip kartais vienas sakinys doku-
mente tampa labai reikSmingas...

Per Siuos metus daug Zmoniy | instituta Zidarejo ir
pasaipiai. Ar tai reikalinga, ar tikslinga taip elgtis, kai
galima nueiti lengvesniu keliu, kuriuo daZnai nueina
verslininkai?

Aviacija — aukSty technologijy sritis. Tai ir valstybés
prestizas, ir jos batiniausiy poreikiy uZztikrinimas. Lie-
tuva visuomet garséjo auksStos kvalifikacijos aviacijos
specialistais ir tikéjimu, kad pasaulyje esame ne blo-
gesni. Mes turime Ziniy ir patirties. Kodél negalime jos

iSnaudoti ir patys sukurti salygy aviacijos verslui? Jei
Lietuvoje nebdty ruoSiami aukstajj iSsilavinima turintys
aviatoriai, baty didelé spraga aprupinant specialistais
karines oro pajégas, valstybés sienos apsaugos tarny-
ba, oro navigacijos jmone, privaty aviacijos sektoriy ir
visas kitas su aviacija susijusias institucijas. Jei neturé-
sime kvalifikuoty aviatoriy, galime turéti moderniausia
infrastrukttrg, moderniausius léktuvus, bet visa tai bus
beprasmiska.

Gal kur nors ir yra paprastesnis gyvenimas, bet man
likimas lémé atsidurti Sioje pozicijoje. Tikiu, kad nuo
mano darbo kai kas priklauso aviacijoje, esu jpareigotas
ir, manau, neturiu teisés pasitraukti. Kita vertus, nezi-
nau, ar turtingas verslininkas gali bati laimingesnis uz
gausy auklétiniy barj iSugdziusj mokytoja...

Kokia mintis Jus palaiko nuolat rasant dokumentus,
prasant institutui lésy?

IS pradziy nuolat ieSkodamas paramos jauciausi tik-
rai nejaukiai. Kai viengkart tuo pojiciu pasidalijau su
vienu i$ jmoniy vadovy, buvau labai protingai padra-
sintas: ,Tu ne sau praSai, tu institutui, misy vaikams
prasai.“ Dziaugiuosi, kad pastangos nenueina veltui,
kad praradus kelias ,,j Garitnus i$éjusias” galimy moks-
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lininky kartas institute auga karta, kuri mane pakeis.
Per vienerius paskutinius metus moksly daktaro diser-
tacijas apgyné trys mano vadovauti AGAI doktorantai.
Artimiausiu metu savo pirmajj doktoranta, irgi dirbantj
institute, | gynima isleidzia kolega Eduardas Lasauskas.
Auga jaunimas, bresta vadovai. Stengiuosi, kad jaunoji
karta perimty ir testy tai, ka dabar darome.

Ar greit Jums prabégo tie dvidesimt mety?

Laikas tiesiog dingo... Atsimenu save prie$ institu-
to jkdrima. Tada atrodé, kad visas gyvenimas dar prie$
akis. Kai jsitraukiau j instituto karimg ir organizacinj
darba, tas procesas taip jtrauké, kad nepastebéjau, kaip
prabégo tie dvideSimt mety. Zinoma, laisvalaikio poZid-
riu kazkas prarasta, daug praradau kaip mokslininkas...
Vadyba, nuolatinis galvojimas, ka padaryti dél instituto,
atimdavo visa laika.

Bet tapote profesionalus vadybininkas...

Mano vadybos patirtis paremta intuicija, labai nuo-
dugniu aplinkos stebéjimu ir galimybiy vertinimu. Labai
vertinu kity kolegy vadovy patirtj. Gyvenime daugiau
stebiu, klausau, analizuoju ir tik tada priimu sprendi-
mus. Kalbu mazai, bet stengiuosi bati tikslus. Vadyboje
yra sukurti metodai, kuriuose apdorota daugybés 7mo-
niy patirtis. Bet ne visi metodai kiekvienam tinka. Ma-
nau, kad kiekvienas vadybininkas sékmingiausiai dirba
tada, kai pasirinkti metodai atitinka jo individualy cha-
rakter;...

Kokj tada, pries dvidesimt mety, jsivaizdavote ins-
tituta? Ar jis Siandien toks, koks buvo Jisy svajonése?

Tokio instituto, koks jis yra dabar, negaléjau jsivaiz-
duoti. Tiesiog nezinojau daug dalyky: kaip galima gauti
pastatus, kaip galima institutui turéti savo aerodroma,
kaip viskas susiklostys. Laviruojant tarp vis atsirandan-
¢iy naujy aplinkybiy ir salygy, ,susilipdé” realus institu-
tas. Bet vizija, kad institutas gali bati sukurtas ir maz-
daug tokios apimties, koks yra dabar, tikrai buvo.

Kokia Jus matote lietuviskos aviacijos vizija dabar?

ISskirCiau dvi lygiagretes. Valstybés aviacijos siste-
mai ir jai artimoms Sakoms prognozuoCiau nuolatine ir
gana tolygia plétra, nes tai reikalinga valstybés funkci-
joms ir jos konkurencingumui uztikrinti. Privataus sek-
toriaus aviacija visuomet labiau pazeidZziama nuolatinés
konkurencinés kovos, jos augimas netolygus, bet kartu ir

,Gal kur nors ir yra pap-
rastesnis gyvenimas, bet
man likimas leme atsidur-
ti Sioje pozicijoje. Tikiu,
kad nuo mano darbo kai
kas priklauso aviacijoje,
esu jpareigotas ir, manadu,
neturiu teises pasitrauk-
ti. Kita vertus, nezinau, ar
turtingas verslininkas gali
bati laimingesnis uZ gausy
auklétiniy barj isugdzZiusj
mokytoja... "

labiau dinami$kas, nes verslas nuolat iesko ir randa ne-
tikéCiausias nisas. Beveik dar ,nearti dirvonai“ bendro-
sios (mazosios) aviacijos srityje. Cia Lietuva dar tik iesko
galimybiy. éalyje vis pladiau kuriasi léktuvy techninés
priezilros jmonés. Mes dar gana vangiai dalyvaujame
Europos integraciniuose procesuose, ypac kuriantis ga-
mybiniams klasteriams. Kiekvienas stengiasi apimti visg
procesa. MaZai kas ryZtasi tapti jo dalimi — patikimai ir
kokybiSkai gaminti vieng ar kelias orlaivio dalis. Visa tai
dar prieSakyje ir visiSkai pasiekiama. Svarbiausia turéti
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kvalifikuotus specialistus. Tai tik vietinés prognozés. Tuo
tarpu Europa jau planuoja 2050 mety vizija. Tai bus
visai kita aviacija ir kitokia jos valdymo sistema, kitoks
ir specialisty vaidmuo.

Banalus, bet ir reikSmingas klausimas: ko galite pa-
linkéti ateinancioms instituto studenty kartoms?

NesutikCiau, kad tai banalu. Tai esminis dalykas
tiems, kas rengia specialistus, kas dirba ateiciai...

AGAT veidal

o

Kiekvienam i$ jasy noréciau palinkéti nebijoti atrasti
save, niekada nenuleisti ranky, tikéti sékme ir savo idé-
jomis.

Pasaulis dar toks jaunas ir kupinas neprognozuoja-
my aplinkybiy ir daugybés neiSnaudoty galimybiy...

Ka reiSkia instituto dvideSimt mety ar aviacijos Simt-
metis su milijardus mety skaiciuojancia Pasaulio bega-
lybe?

Tai dar tik pradzia. Eikite, ieSkokite, dirbkite ir atra-
site.

SAPERE AUDE Vilniaus Gedimino technikos universiteto zurnalas AGAI 1993-2013 2013 (V1)

SA

43



SA AGAI veidal

44

HNIUIGS

1993 m. vasario 11 d. Vilniaus technikos universiteto tarybos
sprendimu buvo jkurtas fakulteto teises turintis VTU Aviacijos
institutas, jo direktoriumi ty pacCiy mety kovo 19 d. paskirtas

doc. dr. Jonas Stankidnas. Veikla Aviacijos institutas pradéjo
Elektronikos fakulteto patalpose. Buvo priimti pirmieji dar-
buotojai — reikaly tvarkytoja Irena Janasciaté ir direktoriaus
pavaduotojas dr. Algimantas Jakucionis.

Praéjus 20 mety, papraséme Irenos Janasciutés prisiminti
pirmuosius darbo metus Aviacijos institute ir papasakoti apie

Siy dieny rupescius.

Ridas Viskauskas

VGTU turbat buvo ne pirmoji Jusy darbovieté? Kur
pries tai dirbote? Ir kaip reagavote j paskyrima dirb-
ti naujame VGTU padalinyje, kuris tuo metu neturéjo
net savo patalpy? Direktoriui Jonui Stankdnui reikéjo
burti déstytojy komanda, ripintis Iésomis, Iéktuvais ir
treniruokliais, net naujais vadovéliais, rengti rastus jvai-
rioms ministerijoms, dalyvauti auksto lygmens pasitari-
muose, iesSkoti inZinieriy ir techniky...

Trumpai dirbau VGTU Elektronikos fakultete Radijo
aparatlros katedroje, j kuria mane pakvieté tuometis
katedros doc. Jonas Stankiinas. Tada jis jau i$ anksto
pradéjo rinkti darbuotojus blsimam Aviacijos institu-
tui. Prie$ tai pluSau Lietuvos moksly akademijos Eko-
nomikos institute, mano iSsilavinimas techninis, dirbau
kompiuteriu... Lietuvoje visg laika aktuali nedarbo prob-
lema, todél dzZiaugiausi paskyrimu | Aviacijos instituta.
Jonas Stankiinas — geras vadovas, energingas, ripinasi
viskuo. Visas universiteto personalas tuo metu mus
palaiké. Darbo buvo daug. Bet dZiaugémés — kiréme
nauja instituta.

Tuo metu dirbome dar Elektronikos fakulteto patal-
pose, Arkliy gatvéje. Bégiojome su dokumentais tarp ad-
ministracijos patalpy Saulétekyje ir Arkliy gatvés. Atsi-
menu, kaip 1993-iyjy vasara dienomis dirbau studenty

priemimo komisijoje, o vakarais, grjzusi | Arkliy gatve,
tvarkydavau dokumentus iki 20 valandos ir ilgiau... Lai-
ko tada neskai¢iavome. Nuolat reikédavo spéti nuveikti
kokius nors darbus: sutvarkyti dokumentus, iSsikraustyti,
jsikelti... Kaip reikaly tvarkytoja dirbau techninj darba:
spausdinau, ruoSiau dokumentus jvairioms ministeri-
joms, universitetui...

Dideles atidos ir precizijos reikalauja tas dokumen-
ty, rasty, kreipimysi rengimas...

Bet pagrindine nasta ant savo peciy nesé vadovas.

Tuo metu ,,Sarsala“ kélé publikacijos dienrasciuose,
nukreiptos pries Aviacijos instituta. Turite versijy — ko-
del?

Ne.

IS pradZiy tik dalis Siy patalpy Aviacijos institutui
(Rodinios kelias 30) priklausé?

Cia dirbo ,Lietuvos avialinijy* administracija.
Institutui buvo skirtas vienas kambarélis pirmame
aukste. Tada iSsitekome, nes dirbome trise. Kai , Lietu-
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vos avialinijoms* pastaté nauja pastata, kuris dabar stovi
tuscias, jie iSsikrausté, o mes peréméme Sias patalpas.

Jonas Stankiinas 2000 metais rasé: ,,Kuriant Avia-
cijos instituta buvo manoma, kad aviaciniy elektroniniy
ir elektros specialybiy bakalaurus rengs Elektronikos
fakultetas, o specializuotas profesines ir magistranta-
ros studijas jiems testi padés Aviacijos instituto Avia-
technikos katedra. Bandymas nepavyko, nes bakalauro
studijy metu susirade darba studentai specializuotis
aviacijoje nebenorédavo.

IS pradziy buvo manoma, kad atskiras aviacijos
studijy programas rengs atskiri fakultetai, bet tai nepa-
siteisino. Aviacija ypatinga sritis, jos studijoms keliami
gerokai aukstesni reikalavimai, mokymo procesa stipriai
reglamentuoja aviaciniai standartai, todél visus tuos
reikalavimus tenkinti gali tik specializuotas institutas.
Kita vertus, ir elektronikai, ir mechanikai rengiami ati-
tinkamuose fakultetuose, menkai susietuose su aviacija,
ir studentai paprastai renkasi darbg pagal savo fakulteto
profilj, todel pasirengusiy dirbti aviacijoje nebelieka. Su-
koncentravus visas studijas AGAI, paskutiniais metais |
Sias specialybes priimame santykinai nedaug, bet labai
motyvuoty studenty.

Nuolat vyko studijy programos reformos ir ilgainiui
studentai buvo motyvuoti baigti magistrantiros studi-
jas. Kur dabar vyksta studijos?

Aviacijos institute déstomi i esmés tik aviaciniai
dalykai. Bendrauniversitetiniai dalykai skaitomi spe-
cializuotuose fakultetuose: mechanikos, elektronikos,
fundamentiniy moksly ir kt. Magistro darbams vadovau-
ja ir AGAL, ir kity fakultety déstytojai, o jiems reikalingos
laboratorijos pagal poreikj naudojamos ten, kur yra va-
dovas ar kur yra tokia laboratorija.

Gal kartkartémis ir pati skraidote?

Labai seniai kaip keleivis skridau mokomuoju musy
Iéktuvu... Mano organizmas neprisitaiko prie skrydziy...
Ne visi Zmonés gali skraidyti. AS net stovédama tre-
niruoklyje stveriuosi sienos, nors treniruoklis juk neju-
da...

Todél buasimy piloty atranka labai griezZta: tikrinami
fiziniai duomenys, psichologinis atsparumas...

Testus atlieka speciali komisija. Jos darbe nieka-
da nedalyvavau. Pamatau tik jstojusius studentus.

Jie jvairGs. Bendra tai, kad jie siekia butent aviacijos
moksly, stodami tarp galimy pasirinkimy greta avia-
cijos nezymi dar ir ekonomikos ar vadybos... ParaSo
konkrediai: orlaiviy pilotavimas arba aviacinés mechani-
kos inZinerija. Zino, ko nori. Stoja ne j aukétaja apskritai,
o mokytis batent Siy specialybiy.

Ar daug jstojusiyjy véliau nubyra?

Orlaiviy pilotavimo, skrydziy valdymo studenty labai
mazai nubyra. | Sias specialybes stoja labai iSmaningi
jaunuoliai — tokiems iSkristi néra pagrindo.

Daugiau atsisijoja jstojusiy mokytis techniniy
dalyky — elektronikos, automatikos, mechanikos. Jie silp-
nesni, o Cia didelis teoriniy Ziniy krivis.

Darbo skelbimai liudija, kad dabar humanitarai
néra paklausds, o gera techninj iSsilavinima jgije Zmo-
nés greiCiau atranda save darbo rinkoje, pritaiko vadi-
namajj savo ,,Ziniy ir gebéjimy paketa* prie darbdaviy
poreikiy...

Taip.

Per 20 mety ne karta keitési vyriausybés ir valdZios.
Kuri valdZia Aviacijos instituto atZvilgiu buvo palankiau-
sia? Pirmaisiais veiklos metais institutui reikéjo prasyti,
prasyti ir prasyti...

Dabar irgi tenka prasSyti, praSyti ir prasyti... Pradyti
reikia visg laika. Kiti fakultetai yra ramus, nes se-
niai sukurti, o masy institutas pradéjo kurtis nuo nu-
lio ir poreikiai didesni. IS pradziy reikéjo dideliy 1éSy
|éktuvams, treniruokliams, viskam... Masy reikméms
perduotas KyviSkiy aerodromas. Viska turime taip sut-
varkyti, kad tenkinty aviacinés saugos reikalavimus.

Instituto infrastruktira iSskaidyta po visa miesta...
Didelés laiko ir energijos sanaudos: paskaitos vyks-
ta vienoje vietoje, administracija — kitoje, skrydziai —
trecioje...

Skrydziy sezono metu (pavasarj, vasara, rudenj) uni-
versitetas skiria transporta, kuris studentus ir laklnus
ryte nuveza, o vakare parveza. Dalis skrydZiy atliekama
ir i§ Tarptautinio Vilniaus oro uosto. Orlaiviy pilotavimo
specialybés studentai vasarg KyviSkése beveik ir gyve-
na. SkrydZiy valdymo studentai turi Cia (Rodinios ke-
lias 30) labai gera praktikos baze, kuri tik Siemet atida-
ryta. Inzineriniy studijy programy studentai praktika at-
lieka AB ,FL-Technics”, Lietuvos kariuomenés Karinése
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oro pajegose, kitose jmonése, kurios tuo metu priima.
Elektronikai dazniausiai — valstybinéje jmonéje ,0Oro
navigacija“.

Viyresniy kursy studentai gyvena $alia esan¢iame
bendrabutyje, kad jiems | paskatas musy patalpose
nereikéty i§ Saulétekio vazinéti.

Pajuokausiu: esate pasmerkti amZinai komunika-
cijai tarp jvairiausiy VGTU padaliniy, tarp instituto ir
jvairiy ministerijy bei Lietuvos kariuomenés Kariniy oro
pajégu...

Karinés oro pajégos mums labai padéjo pradiniame
etape. O dabar yra bendradarbiavimo su Lietuvos karo
akademija sutartis, padedame ruosti kariskius (specialis-
tus) pagal jy poreikius. Skai€iai nedideli: 6-8 studentai,
labai disciplinuoti. Instituto direktoriaus pavaduotojui
dr. Dariui Rudinskui tenka derinti daug dalyky. IS tikryjy
institutas nuolat derina savo veiksmus su ministerijomis
uzsakovemis: KraSto apsaugos, Susisiekimo, Vidaus
reikaly, net su Seimu ir Vyriausybe, taip pat su VGTU
bei Svietimo ir mokslo ministerija. Kitos partnerés — su
praktiniu mokymu susijusios aviacijos jmonés.

Daugiau uniformuoty kariskiy institute — Jums sau-
giau...

Taip (pasnekové Sypsosi)...
Ko palinkétuméte sau ir institutui sukakties proga?

Kaip ir visi zmoneés, linkime sau sveikatos, iStvermés,
jégy... Kurdami instituta, jdéjome daug darbo. Norisi,
kad mums, dirbantiesiems, nepristigty energijos,
uzsispyrimo ir toliau.

Kas ta energija ,,suvalgo*?

Eini, vargsti, o Salies valdzia pasikeiCia — ir vél
atsimusi j siena. Vél tenka pradéti i$ naujo jrodinéti, kad
masy ruoSiami specialistai reikalingi Lietuvai.

Ar Jisy giminéje esama su aviacija susijusiy Zmo-
niy?

Kai pradéjau dirbti Aviacijos institute, mama, dabar
jau mirusi, pasaké: ,Dievuliau, ar galéjau pamislyt, kad
mana vaikas Cia dirbs? Buvai dvejy metuky, kai pirmu
kartu pamatei léktuvu. Ir griuvai vagon iSsigundus...”
Mes Utenos r. Dusiniy kaime gyvenome. Téveliai — Zemés
Zmonés, su aviacijos pasauliu neturéjo jokiy reikaly...

AGAL veidal

Jei baty Jusy valia, ka keistuméte? Pafantazuokite...

AS — ne menininké, mano darbo pobidis - reikaly ad-
ministravimas — fantazuoti neleidzia. Laikomés jsakymy,
jstatymy — fantazuoti bei improvizuoti negalime. Ir stu-
dentams norétysi daugiau padéti, bet negalime. Net
direktorius ne kazin ka gali pats pakeisti, net ir univer-
siteto rektorius...

Lemia bendra Lietuvos ekonominé ir politiné padétis.
Bty Saunu, jei bty lengviau.

Tarkime, kilty idéja sukurti nauja studiju programa.
Turbit ja ,,pramusti“, jteisinti reikéty ne pusmecio ir
net ne mety?..

»Pramusti“ ir jteisinti néra sudétinga. Svarbu, kad
tokie specialistai bty reikalingi. Sunkiausia paruosti
paciy studijy programy medZiaga. Reikia suplanuoti ne
tik instituto, bet ir kity fakultety déstytojy studijy modu-
lius.

Pagal studenty skaiiy esame maziausias fakulte-
tas. Todél negalime suorganizuoti vien institutui skirty
dideliy bendryjy dalyky srauty. Tenka derintis prie kity.

Leono Jonio (1951-2013), institute éjusio direkto-
riaus pavaduotojo skrydZiams, vyriausiojo inspektoriaus
ir Aviacijos technologijy katedros asistento pareigas,
stanus Paulius prisiminé, kad tévas turéjo ripesciy del
degaly apskaitos Kyviskiy oro uoste.

Degaly apskaita, ypa¢ mokomajame aerodrome, yra
sudétingas ir didelio kruopStumo reikalaujantis darbas.
Kuriant skrydZiy praktiky baze, i$ pradZiy dirbo tik jos
vadovas amzinos atminties Leonas Jonys ir keli lakinai
instruktoriai.

Beveik neturéjome techninio personalo. Apskaita
teko atlikti paciam Leonui Joniui. Tai nebidingas lakinui
darbas, jis daug vargo organizuodamas apskaitg. Teko
padéti tai daryti ir kitiems, net direktoriui.

Per visus sunkmecius, kai prasideda taupymo vajai,
idealus biisimasis lakiinas yra tas, kuris is viso neskrai-
do studijy metu...

Tai yra visur, ne tik aviacijoje (S§ypsosi pasnekove).
Visi noréty kuo lengviau: mokytis — be pastangy, moky-
ti — be iSlaidy. Taip buvo visada. Net anekdotai Sia tema
sukurti...

Bet mes stengiamés nenuleisti kartelés. Todél ir su-
laukéme AGAI 20 mety sukaktuviy, sulaukéme su ge-
rais pasiekimais, sékmingai.
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,Ir as skraidysiu orlaiviu! Kad tik grei¢iau uzaugcCiau!“ — bene pries
Simta mety saké sklandytuvy konstruktorius Bronius Oskinis. DidZioji
dalis VGTU Antano Gustaicio aviacijos instituto absolventy apie avia-
cijg taip pat svajojo dar vaikystéje. Ir pripaZjsta — jy Alma Mater is-
ugde ne tik puikius aviacijos specialistus, bet ir savimi pasitikincius,
ISSUkiy nebijancius Zmones. Institutas per dvidesimt veiklos mety
paruosé 1 300 aviacijos specialisty. Todel padéeka AGAIl — pirmiausia
padeka Cia dirbantiems eruditams, tikriems savo dalyko Zinovams.

Kristina Buidovaité

ISIMINE STUDIJOS UZSIENYJE

VGTU Aviacinés mechanikos katedros absolventas
Laurynas Maciulis, Siuo metu kartu su kolega, taip pat
VGTU absolventu, Vyteniu Buzu, pasinére j pirmojo lie-
tuviS8ko kosminio palydovo ,Lituanica SAT-1“ prototipo
gamybos darbus. Paklaustas, ka pirmiausia prisimena
i$ studijy AGAI mety, L. Maciulis nedvejoja: ,,Erasmus”
studijas. Ir ne tik todél, kad tai, anot jo, yra puiki gy-
venimo mokykla. Studijos étutgarto universitete, pasak
AGAI absolvento, jsiminé ir dél jgytos naujos patirties,
kult@ros mainy, sukaupty Ziniy.

Nors aviacija L. Maciulis pasakojo doméjesis seniai,
kelias j AGAI nebuvo tiesus. ,Galbdt dél to, kad Seimoje
ir giminéje nebuvo Zmoniy, artimy aviacijai“, — svarsté
pasnekovas. Be to, jj pirmiausia domino skrydis kaip
Zmonijos fenomenas, o ne techniné jo pusé.

»Atéjus laikui pasirinkti studijas, paSaukimas nebuvo
aiSkiai iSreikstas, svarscCiau, ar rinktis socialinius, ar inzi-
nerinius mokslus. Galiausiai nusprendziau rinktis socia-
linius. Pradéjes studijuoti sociologija, supratau, kad Sios

studijos ne man, tuomet perstojau | aviacine mechani-
ka. Vieni paSaukima suranda anksCiau, kitiems savojo
reikia ieSkoti ilgiau“, — apibendrino L. Maciulis.

Kaip AGAI absolvento gyvenime atsirado kosmosas?
.Kosmosas yra tas pats, kas aviacija, tik auksciau“, —
paaiSkino paSnekovas. Studijuodamas magistrantiroje
L. Maciulis dalyvavo Samaros valstybiniame universitete
organizuotame mokomajame seminare kosmoso tema.
Tai, anot pasSnekovo, ir buvo pirmoji pazintis su kosmo-
su.

INZINERINIS MASTYMAS PRAVERCIA

Kokias savybes iSugdé studijos AGAI?

Pirmiausia, pasak paSnekovo, inZinerinj pozidrj j
problemas: ,Turbit svarbios ne tiek Zinios, kurias gauni
universitete. Jy yra neaprépiamas kiekis, tad visy tikrai
néra prasmés sukaupti. Svarbiausia yra probleminis
sprendimas. Cia vienas svarbiausiy dalyky, kurj univer-
sitete pavyko iSsiugdyti. Taip pat gebéjima praktiskai
spresti problemas.“
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Priekaista, kad aukstosios mokyklos neparuoSia spe-
cialisty, L. Maciulis atremia asmeniniu pavyzdziu. Anot
jo, ne universiteto paskirtis suteikti darbo jgidZiy. Jy
Zmogus jgauna dirbdamas. Tad problema, svarsté pa-
Snekovas, globalesné: aviacijos technologijy pramoné
Lietuvoje nedidelé, o Sios Sakos jmonés nenoriai ben-
dradarbiauja su aukstosiomis mokyklomis. L. Maciulis
pasakojo savo jégomis plétojes praktine veikla. ,,Gyvena-
me Europoje be sieny. Praktikos stoka — daugiau paties
Zmogaus neryztingumo problema, — mano AGAI absol-
ventas. — Didesné problema, kad Lietuvoje studentams
suteikiama per mazai laisvés pasirinkti studijuoti tai, kas
jiems patinka. Sudaroma visiems vienoda programa. To-
kia sistema neatsizvelgia j studenty poreikius: kiekvie-
nas zmogus turi asmenines tobuléjimo kryptis ir temas,
kurios jam patinka.”

DESTE SAVO SRITIES PROFESIONALAI

Pagrindinis autoritetas studijuojant Antano Gustaicio
Aaviacijos institute, anot L. Maciulio, buvo Aviacinés
mechanikos katedros vedéjas doc. dr. Eduardas Lasaus-
kas. ,Jo ilgameté inzineriné patirtis, gilios Zinios paliko
labai didelj jspadj. Kaip ir geranoriSkumas bei nuoSirdu-
mas. AGAI didele dalimi turéty bati dékingas uz tai, ka
doc. dr. E. Lasauskas padaré per savo darbo metus”, —
neabejoja AGAI absolventas.

Taip pat labai malonius prisiminimus, anot L. Maciu-
lio, paliko bendras kirybinis darbas kartu su Aviacinés
mechanikos katedros lektoriais Kestuciu Leonaviciumi ir
Broniumi Merkiu. Mat porag mety L. Maciulis buvo Eks-
perimentinio konstravimo klubo vadovas.

AGAIl dvideSimtmecio proga absolventas linkéjo
atkaklumo, optimizmo, toliau ugdant atsakingus ir ta-
lentingus Zmones. ,Norétysi, kad ateityje mokslinei-
technologinei plétrai bei moksliniams tyrimams buaty
skiriama daugiau démesio. Jei bus paskata ir parama i$
AGALl, viskas pasikeis j gerajg puse”, — kalbéjo AGAI ab-
solventas, pats manantis, kad testi mokslininko karjera
niekada nevélu.

Aviacinés mechanikos katedros absolventui, Siuo
metu — katedros darbuotojui doc. dr. Domantui Brudui
studijy AGAI metu labiausiai jsiminé Silti déstytojy san-
tykiai su studentais.

PaSnekovas pasakojo dar vaikystéje doméjesis avia-
cija, taCiau labiau ne skrydziais, o technika. ,Technis-
kam zmogui labai sunkios ir nesuprantamos yra bitent
humanitariniy dalyky studijos, kur néra konkretumo,
daugeliu atvejy daug suprantamesni ir malonesni yra
butent techniniai dalykai, nors daugumos ir laikomi
sudétingais”, — saké doc. dr. D. Brucas. Pasak VGTU

Laurynas Maciulis

Justas Sirtautas

Absolvental
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Marius Matulaitis

absolvento, Alma Mater iSugdé atsparuma, sugebéjima
paCiam savimi pasiripinti, iSmoké planuoti laika.

DOMISI, KUO GYVENA ALMA MATER

Kaip teigia AGAI absolventas, Lietuvos kariuomenés
kariniy oro pajégy majoras Marius Matulaitis, AGAI su-
teiké pradinius piloty jgudzius. ,Tai buvo pirmoji jstai-
ga Lietuvoje, be kurios aviacijos mokslai buvo beveik
nejmanomi. Visada domiuosi, kuo gyvena mano Alma
Mater — A. Gustaicio institutas. Atrodo, kad viskas eina
spirale, ripesciai tie patys, tik aukStesniame lygmenyije.
Mano studijy metais AGAI turéjo penkis léktuvus, dabar
léktuvy — trylika...” — saké M. Matulaitis.

Siandien AGAI turi konkurenty, bet tie konkurentai,
anot paSnekovo, nesuteikia aukstojo iSsilavinimo. Gal
yra zmoniy, kurie mano, kad aukstasis iSsilavinimas
néra reikSmingas, taciau, pasSnekovo teigimu, tai yra la-
bai svarbu ir Lietuvos kariuomenéje, ir karo aviacijoje.
»AukStasis iSsilavinimas, jgytas VGTU, formavo mano
mastyma, asmenybe, vertybes. Nuostata, kad aukstoji
mokykla turi ,iSmokyti“, néra teisinga, universitetas turi
tik parodyti kryptj jgyti tam iSsilavinimui. Kas yra auks-
tasis iSsilavinimas? Mokymas mastyti, erudicija. O auks-

ta kvalifikacija — noras jgyti realiy zZiniy, o ne ,popieriy“.
Zinios aviacijoje yra lemiamos, vien diplomas nepadeda,
aviacijos sritis yra ypac jautri net menkiausiems techno-
loginiams pakitimams*, — komentavo AGAI absolventas.

ATMINTYJE LIKO DESTYTOJAI, DIRBE IS IDEJOS

Aviacijoje, pasak M. Matulaicio, uZsisedéti vienoje
vietoje tiesiog nejmanoma. Tad nuolat dalyvauti konfe-
rencijose, skaityti aviacijos knygas, zurnalus, sekti infor-
macijg internete — butinybé. Po studijy AGAI, pasakojo
pasnekovas, jam teko mokytis Cekijoje, Portugalijoje,
dalyvauti jvairiuose kvalifikacijos kélimo kursuose.

Studijuojant Baltijos gynybos koledze, akcenta-
vo AGAI absolventas, jsiminé vieno déstytojo Zodziai:
»Mes jums suteiksime gilesnes zinias, taCiau niekada
nepadarykite klaidos, kurig daro daug karininky — neuz-
mirskite tos jstaigos, kuri jums suteiké jasy specialybés
pagrindus, ir nepamirSkite, kg daréte anksciau.” ,Taigi
neuzmirstu, kiek ziniy man suteiké A. GustaiCio avia-
cijos instituto déstytojai. IS studijy laiky atsimenu daug
déstytojy, kurie tik susikdrus institutui dirbo i§ idéjos.
Gerai prisimenu AGAI direktoriy Jona Stanklna, kuris
iSeidavo prie$ visg auditorijg ir sakydavo: ,Mes jums

SAPERE AUDE Vilniaus Gedimino technikos universiteto zurnalas AGAI 1993-2013 2013 (V1)



Laurynas Krasinskas

suteiksime sparnus — iSmokysime skraidyti.“ O visi tuo
netikédami Sypsodavosi... Todél, kad mes patys tuo abe-
jojome. Dabar, po daug mety, suprantu, kad direktorius
buvo didelis optimistas... Bet teisus, — atkreipé démes;j
M. Matulaitis. — Negalime pamirsti, kaip AGAI darbuoto-
jai, déstytojai stengési, kad mes jgyvendintuméme savo
svajones. Mums, tuometiniams studentams, atrode, kad
ne visko, ko mus moko, reikés, taciau, kaip laikas pa-
rodé, visgi daug kas buvo svarbu. Pavyzdziui, nemégau
angly kalbos, o dabar tai pats reikalingiausias dalykas.*”

Absolvental

DESTYTOJY PASTANGOS KOMPENSAVO RIBOTA
MATERIALINE, BAZE,

AGAI Aviacinés mechanikos studijas pasirinkes Jus-
tas Sirtautas taip pat pirmiausia minéjo déstytojus — vy-
resniosios kartos eruditus, anot pasSnekovo, galinCius
ir turin€ius ka pasakyti studentams. éiq atsidavusiy
Zmoniy pastangos kompensavo ribota materialine baze,
kompetencija ir patirtis nekélé abejoniy. ,Tereikéjo pa-
imti tai, kas mums buvo duodama“, — saké étutgarto
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Domantas Bruc¢as

universiteto Léktuvy projektavimo institute kompozitiniy
medziagy srityje dirbantis VGTU absolventas. ,Nuo ma-
Zens doméjausi aviacija, o studijuoti AGAI svajojau nuo
viduriniy mokyklos klasiy. AGAI suteikeé tvirta teorinj pa-
grinda, véliau — ir praktiniy jgudziy skrydziy praktikos
bazéje. Kokias savybes iSugdé? Uzgradino, iSmokeé nusi-
statyti prioritetus, nesustoti vietoje, siekti tikslo.”

STUDIJOS ISUGDE ATSAKOMYBES JAUSMA

AGAI Elektronikos inzinerijos studijas baiges ir Siuo
metu bendrovéje ,FL Technics” dirbantis Laurynas Kra-
sinskas pasakojo apie aviacijg pradéjes svajoti dar vai-
kystéje. Véliau lankes sklandymo kursus ir gaves sklan-
dymo licencijg. Pomégj sklandyti papildé dar ir domé-
jimasis elektronika. Kaip Siandien sako L. Krasinskas,
turbat tai ir paskatino pasirinkti aviacijos elektronika.

Studijuodamas, pasakojo AGAI absolventas, jis suti-
ko daug jdomiy ir talentingy Zmoniy, su kai kuriais i$ jy
dirba iki Siol. ,Universitetas man suteiké puikia galimybe
studijuoti uzsienyje. Tai labai sustiprino mano praktinius
gebéjimus. Cia buvo puikiai déstomi visi teoriniai daly-
kai, taCiau praktinés bazés triiko“, — saké pasnekovas.

Studijos AGAI, anot L. Krasinsko, iSugdé atsakingu-
mo jausma — darbai turéjo bati pristatyti laiku ir kokybis-
ki. Taip pat padéjo susiorientuoti greitai besikei¢iancios
informacijos sraute, sutelkti démes;j | reikalingiausia tuo
metu informacija. ,,éios savybés man padeda ir darbe, ir
asmeniniame gyvenime“, — jsitikings L. Krasinskas.

Aviacijos studijos, pasak paSnekovo, yra ir sunkios,
ir brangios, taciau patrauklios tuo, kad nors aviacija yra
pakankamai subrendusi sritis, taciau visada yra galimy-
bé tobuléti ir susidurti su sudétingesnémis technologijo-
mis nei kitose srityse. Aviacija — mokslas, skirtas zmo-
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Ivan Suzdalev

v =

mokytis visg gyvenima.

sLabai noréfiau padékoti puikiam déstytojui
doc. dr. Algimantui Jakucioniui, kuris minimaliais iStek-
liais, net ir bidamas labai uZimtas, sugebéjo iSmokyti
mus aviacijos elektronikos subtilybiy“, — saké L. Kra-
sinskas.

TIKSLAS — TOBULETI

VGTU Aviacijos prietaisy katedros asistentas Ivan
Suzdalev pats baigé aviacinés elektronikos studijas.
PaSnekovas pasakojo bakalauro studijy laikotarpiu ne-
buves labai motyvuotas — mokési, nes reikéjo. Taciau
elektronika jj labai trauké. Siandien I. Suzdalev pripa-
Zjsta deél studijy AGAI nesigailintis. , Aviacijos instituto
bendruomeneé vieningesné. Tuo tarpu Elektronikos fakul-

tete daug studenty, jie vienas kito nepazjsta“, — saké
I. Suzdalev. Aukstesnése studijy pakopose, anot AGAI
absolvento, daugiau lankstumo: gali pats sau dirbti —
svarbus rezultatas, kuris atitikty bendra tematika.

,,éia esi laisvas kurti, néra iSankstinio déstytojy nu-
sistatymo, mokslo dél popieriaus”, — saké |. Suzdalev.
Kodeél absolventas pasirinko darbg AGAI? ,Mokslinis
darbas man patinka. Mane jau seniai kviecia dirbti j
JAV. Daug kas stebisi, kodél nesutinku. Mano nuosta-
ta: jei basi vidutinis specialistas, verta ten dirbti, geram
specialistui néra jokio skirtumo, kur dirbti. Sau daviau
Zodj per penkerius metus pasiekti tarptautinj mokslinj
lygj, kad neblty skirtumo, kur a$ dirbu“, — pabrézé pa-
Snekovas.

»Linkiu, kad techniné bazé sustipréty ir kad ilikty
kolektyvas. Jei nebus gero kolektyvo, nieko nebus”, —
sake |. Suzdalew.
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AGAI DARBUOTOJAI 2013 M.

Pirma eilé i$ kairés:

Fridrik Korecki, SkrydZiy praktiky bazés Treniruokliy mokomosios laboratorijos vadéjas
Elvita Marcinkeviciené, Aviacijos mechanikos katedros reikaly tvarkytoja, asistenté

Inga Lavrinaviciené, AGAI administracijos vadybininké

prof. habil. dr. Jonas Stankunas, AGA/ direktorius, Aviacijos prietaisy katedros profesorius
doc. dr. Darius Rudinskas, direktoriaus pavaduotojas, Aviacijos prietaisy katedros docentas
Irena Janasciaté, AGAI administracijos administratoré

Aldona Rakovskiené, direktoriaus pavaduotoja ukio reikalams

Margarita Apanaviciené, SkrydZiy valdymo praktiky bazés reikaly tvarkytoja, Zurnalo ,,Aviation“ vykdomaoji sekretoré
Gabrielé Bilkauskaité, AGAI administracijos vadybininké, vertéja

Antra eilé is kairés:

Tadas Masiulionis, Aviacijos prietaisy katedros asistentas

doc. dr. Eduardas Lasauskas, Aviacinés mechanikos katedros vedéjas, direktoriaus pavaduotojas mokslo reikalams

Kestutis Silkaitis, SkrydZiy praktiky bazés direktorius

Ramunas Kikutis, Aviacijos technologijy katedros asistentas, tyréjas

doc. dr. Algimantas Jakucionis, Aviacijos prietaisy katedros vedéjas

Danas Spokas, SkrydZiy praktiky bazés Aviacinés techninés prieZitiros organizacijos (145 organizacija) vyr. inZinierius
Gediminas Braziulis, AGAI administracijos operatorius

Vita Nijolé Urbonaviciené, Aviacijos technologijy katedros reikaly tvarkytoja

Audrius Turauskas, SkrydZiy praktiky bazés Aviacinés techninés prieZiiros organizacijos (145 organizacija) nepertraukiamos
techninés prieZiiiros vadybininkas, kokybés vadybininkas

Neringa Balcaitiené, Aviacijos prietaisy katedros reikaly tvarkytoja

Markas LavrinaviCius, SkrydZiy praktiky bazés kokybés vadybininkas, Treniruokliy mokomosios laboratorijos treniruoklio pi-
lotas operatorius

doc. dr. Kazimieras Vytautas Maceika, Aviacijos technologiju katedros vedéjas

Antanas Savickas, Aviacijos inZinerijos praktiky bazés (147 organizacija) direktorius, Aviacijos prietaisy katedros asistentas
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AGAI direktorius Direktoriaus pavaduotojas studijoms Direktoriaus pavaduotoja akio reikalams
prof. habil. dr. Jonas Stankidnas doc. dr. Darius Rudinskas Aldona Rakovskiené

AGAI administracija. IS kairés: Gabrielé Bilkauskaité, AGAl administracijos vadybininké, vertéja; Inga Lavrinaviciené, AGA/

administracijos vadybininké; doc. dr. Eduardas Lasauskas, Aviacinés mechanikos katedros vedéjas, direktoriaus pavaduoto-
jas mokslo reikalams; prof. habil. dr. Jonas Stankunas, AGA/ direktorius, Aviacijos prietaisy katedros profesorius; Gediminas
Braziulis, AGAI administracijos operatorius; doc. dr. Darius Rudinskas, direktoriaus pavaduotojas, Aviacijos prietaisy kated-

s

reikalams
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Antrasts AGAI destimtmetss

AVIACIJOS PRIETAISY KATEDRA

PIRMOSIOS PAKOPOS STUDIJY PROGRAMOS:

Elektronikos inZinerija: specializacija Aviaciné elektronika;
Automatika: specializacija Aviacijos elektros jrenginiai.

ANTROSIOS PAKOPOS STUDIJY PROGRAMOS:
Elektronikos inZinerija: specializacija Aviaciné elektronika.
DOKTORANTUROS STUDIJYy PROGRAMOS:

Matavimy inzinerija;
Transporto inZinerija.

PAGRINDINES TYRIMY SRITYS:

Nekenksmingy gamtai ir skrydziy saugg uZztikrinanciy aviacijos
technologijy tyrimai;

Zemés stebéjimo bepilociais orlaiviais tyrimai;

Bepilo€iy orlaiviy valdymo algoritmy tyrimai;

Palydoviniy navigacijos technologijy ir jy taikymo tyrimai;
SkrydZio parametry matavimy ir jy saugaus perdavimo sistemy
tyrimai.

Aviacijos prietaisy katedros vedéjas
doc. dr. Algimantas Jakucionis

,Kasmet dalyvaujame AGAI vykstan¢iose mokslinése konferencijose, jas organizuojame kartu su kitomis AGAI
katedromis. Nuo 2001-yjy isleidome 10-12 laidy pirmosios ir antrosios studijy pakopy absolventy. Kai kuriy jy
pasiekimais is tiesy galima pasidZiaugti: dalis dirba Lietuvos civilinés aviacijos administracijoje, kai kurie studi-
juoja doktoranturoje. Pastaruoju metu du doktorantai jau sékmingai apgyné daktaro disertacijas. Turédami jauny
specialisty, galésime daugiau ka nuveikti. Atsirado galimybiy jmonei ,,FL Technics“ ruosti technikus ir inZinierius.
Reikia priderinti studijy programas, kad Sios atitikty aviaciniy standarty reikalavimus. Aviaciniy standarty reika-
lavimai — specifiniai. Jie daZnai nesutampa su universiteto reikalavimais.

Planuojame kitais metais parengti nauja avionikos bakalauro studijy programa. Dar po poros mety — ir ma-
gistrantdros avionikos studijy programa. Pagrindinémis, o ypac bepiloCiy orlaiviy panaudojimo, kryptimis tesime
mokslinius darbus, vykdysime ir stengsimeés rengti naujus projektus.

Pradéjus dirbti AGAI, aviacija man buvo nauja sritis, teko dalyvauti kursuose ltalijoje, §vedijoje, Anglijoje —
taip jsitraukiau j aviacija. Tai — labai jdomus mokslas. Jj lenkia nebent tik daugiau mokslo sri¢iy apimanti kosmo-
nautika. Aviacija — patraukli sritis. Jauny Zmoniy, kurie domisi aviacija, taip pat kasmet daugéja. Su jais jdomu
dirbti. Malonu, kai susitinki buvusj studenta, o jis padékoja uZ suteiktas Zinias.

Reikéty sujungti AGAI katedry atliekamus tyrimus ir juos vykdyti viena kryptimi. Tokia galimybé yra. Tuomet
baty galima dalyvauti sudétingesniuose projektuose. LinkéCiau visiems susiburti j vieng kum§tj. Magistrantai irgi
gali bati jtraukti | tirramuosius darbus. |gyvendinant mokslinius projektus, baty galima jsigyti naujos jrangos,
organizuoti daugiau déstytojy ar studenty iSvyky j kity Saliy universitetus.“
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Dariaus Rudinsko daktaro disertacija. ,,Skirtingy
tipy klaidy autonominése orlaivio navigacijos siste-

mose modeliavimas*
Ivan Suzdalev daktaro disertacija. ,,Matematinis

terminiy oro srauty modeliavimas*“

Ivan Suzdalev sukurta jranga, pade-
danti aptikti termikus

Ivan Suzdalev ir Aleksandr Lapusinskij prie autonominio orlaivio
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Antrasts AGAI destimtmetss

AVIACIJOS TECHNOLOGIJY KATEDRA

VIENTISQJY STUDIJY PROGRAMOS:

Orlaiviy pilotavimas;
SkrydZiy valdymas.

PAGRINDINES TYRIMY SRITYS:

Siuolaikines aviacijos technologijy ir strateginio vystymo problemy
tyrimai;

Aviacijos vystymo ir saugos Lietuvos Respublikoje tyrimai;
Skrydziy valdymo problemy nagrinéjimas;

Aviacijos prietaisy elektromagnetiniy lauky poveikio Zmogaus svei-
katai vertinimas.

Aviacijos technologijy katedros vedéjas
doc. dr. Kazimieras Vytautas Maceika

,Darbas Aviacijos technologijy katedroje néra lengvas — dalis déstytojy joje néra nuolat dirbantys. Reikalau-
jama, kad aviacijos specialistus rengty destytojai, turintys aviacijos organizacijy sertifikatus. Studenty mokyme
dalyvauja pilotai, Valstybinés jmonés ,Oro navigacija“ darbuotojai. Didelé problema — juos, dirbanc¢ius dalimi
etato, jtraukti j mokslinj darba, nes tai bitina rengiant aeronautikos inZinerijos magistrus.

Labiausiai darbe mane dZiugina studentai. Ypa¢ bdsimieji orlaiviy pilotai. Jie labai motyvuoti ir skiriasi nuo
kity fakultety studenty. Man malonu bendrauti su jaunais Zmonémis, stebiuosi jy gebéjimu paaiskinti aviaciniy
specialybiy ypatumus moksleiviams.

Doktoranty mums ilga laika triko, nes nebuvo magistrantiros studijy. Tik kelerius metus pilotai ir skrydZiy
vadovai baigia vientisasias penkeriy mety studijas ir jgyja magistro laipsnj. Jie turi galimybe studijuoti doktoran-
taroje. Siuo metu kaip tik turime du kandidatus.

AGAI dalyvavo projekte ir jsigijo tris naujus léktuvus, skrydZiy treniruoklj. Kol kas mums labiausiai triksta
dviejy sraigtasparniy, kad galétume ruosti ir sraigtasparniy pilotus. Talkininkaujant ,,Oro navigacijai“ jsigijome
moderny skrydZiy valdymo treniruoklj.

Turime vilties pritraukti studijuojanciyjy i§ uZsienio. Apklausus jstojusiuosius, paaiskéjo, kad dauguma noréty
studijy angly kalba. Tokios studijos galéty prasidéti 2014-aisiais.

Nacionalinio oro veZéjo neturime, taCiau daug masy piloty skraido kitomis avialinijomis. ,Air Baltic* dirba net
trys masy absolventés pilotés. Daugiau nei pusé muisy studenty rado darbg pagal jgyta specialybe. Tad padétis
néra bloga.

O katedrai noréCiau palinkéti atsinaujinti — daugiau Zmoniy, kurie nuolat dirbty katedroje. Zinoma, ir kad
geriau sektysi mokslinis darbas. “
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AVIACINES MECHANIKOS KATEDRA

BAKALAURO STUDIJY PROGRAMOS:
Aviacijos mechanikos inzinerija.
MAGISTRANTUROS STUDIJY PROGRAMOS:
Aviacijos mechanikos inZinerija.
DOKTORANTUROS STUDIJY PROGRAMOS:

Katedros doktorantas Laurynas Naujokaitis rengia mechanikos
mokslo krypties disertacija.

PAGRINDINES TYRIMY SRITYS:

Naujyjy aviacijos technologijy vystymas:

Bepilociai orlaiviai ir jy taikymas civiliniams tikslams;
Sklandytuvy aerodinamika ir skrydzio dinamika;

Véjo jégainiy aerodinamika.

Aviacinés mechanikos katedros vede-
jas, AGAI direktoriaus pavaduotojas
mokslo reikalams

doc. dr. Eduardas Lasauskas

LAviacinés mechanikos katedra jkurta 1993-aisiais Mechanikos fakultete. Tuo metu ji vadinosi AviainZinerijos
katedra. Jai vadovauti buvo pakviestas aviatorius doc. dr. Juozas Zujus. 1994 metais katedra perkelta j Aviacijos
instituta. Aviaciniy specialybiy déstytojais dirbti buvo pakviesti Lietuvos avialinijy inZinieriai. Véliau déstytojauti
pradéjo A. Gustaicio aviacijos instituto absolventai, baige aviacinés mechanikos studijas ir jgije vertingos darbo
patirties aviacijos jmonese.

Katedros lektoriai, aviacijos inZinieriai — Kestutis LeonaviCius ir Bronius Merkys — anksCiau dirbo Prieny
sklandytuvy gamykloje. Ten jie sukdré ir savo iniciatyvinius projektus: mokomajj sklandytuva vaikams LAK-16 ir
lengvajj léktuva LAK-X. Tg léktuvélj nusipirko trys masy instituto studentai lakinai. Kaip jie sako, ,Iéktuva sukureé
musy tévai, o mes juo skraidysime.“

Katedros déstytojas doc. dr. Domantas Brucas yra Kosmoso mokslo ir technologijy instituto direktorius, jkve-
piantis aktyvius studentus ir jtraukiantis j technine kiryba.

Paskutiniais metais situacija AGAI geréja. Patvirtinus Vyriausybés programa (,,Aviacijos specialisty rengimo ir
mokomosios bazes atnaujinimo 2008-2013 mety programa*®), buvo skirtas finansavimas pilotams rengti. Anks-
Ciau Iésos, skirtos katedrai, atitekdavo bitent pilotams ruosti. Pinigy neuZtekdavo net programinei jrangai jsigyti.
Siuo metu situacija geresné. Jau turime Jsigije kompiuteriniy programy. Dabar didZiausia problema — modernios
laboratorinés jrangos stoka bakalaury ir magistry studijoms.

Man paciam AGAI dirbti patinka del to, kad mano sritis — aerodinamika. Dirbdamas Cia, sukauptas Zinias galiu
realizuoti. O katedrai palinkéliau ,auksCiau, toliau, greiiau®...
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Antrasts AGAI destimtmetss

AVIACIJOS INZINERIJOS PRAKTIKY BAZE

VEIKLA:

Orlaiviy technineés priezilros specialisty (mechaniky ir avioniky) teorijos
ir praktikos mokymy organizavimas pagal EASA 147 dalies reikalavimus;
Orlaiviy techninés priezitiros mokymams reikalingy dokumenty rengimas
pagal EASA 66 dalies ir 147 dalies reikalavimus;

Egzaminavimas ir praktiniy mokymuy vertinimas pagal EASA reikalavimy
147 ir 66 dalis.

Aviacijos inZinerijos praktiky bazés
direktorius Antanas Savickas

,Misy tikslas — rengti orlaiviy techninés prieZidros specialistus, mechanikus ir avionikus, kad jie, baige baka-
lauro studijas, galéty dirbti aviacijos jmonése.

Studenty teorijos ir praktiniy mokymy programos turi iki maZiausio ,punktelio” atitikti EASA 66 dalies rei-
kalavimus. Orlaiviy techninés prieZidros bazinis mokymas, orlaivio tipo mokymas ir visy mokymy organizavimas
pagal EASA 147 dalies reikalavimus studijy metu leidZia studentams, baigusiems AGAI, tapti licencijuotais
orlaiviy techninés prieZidros specialistais. Turime bendradarbiavimo sutartis su Lietuvos Karinémis oro pajégo-
mis, Valstybés sienos apsaugos tarnyba, AB , FLTechnics”, UAB , Helisota“ V| ,Oro navigacija“, UAB ,Termikas”,
UAB ,Aviavilta“. Mdsy partneriai siekia turéti gery specialisty, mes stengiamés juos kuo geriau paruosti. DZiau-
giames, kad Aviacijos inZinerijos praktiky bazé kartu su kitais AGAI padaliniais dirba kaip viena gera komanda,
kad studentai jgyty tai, ko reikés jy basimajame darbe aviakompanijose.

Taip pat dZiaugiamés, kad nuo 2011 mety priimty aviacijos mechaniky studijos atitiks visus pasaulinius ba-
zinio teorinio mokymo reikalavimus ir kad masy studentai sekmingai dirba Karinése oro pajégose, Valstybinéje
sienos apsaugos tarnyboje, oro bendrovése ir kitose aviacijos jmonése bei organizacijose.
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AVIACIJOS SPECIALISTY
KVALIFIKACIJOS TOBULINIMO CENTRAS

PILOTY MOKYMAI:

Avialinijy transporto piloty integruotas mokymas ATPL(A);

Avialinijy transporto piloty teoriniy kursy rengimas ATPL(A);

Piloty mégeéjy rengimas PPL(A), PPL(H);

Piloty skrydziy pagal prietaisus IR kvalifikacijai gauti rengimas;

Piloty instruktoriy FI(A), CRI (A) ir IRI (A) rengimas;

Daugianareés jgulos saveikos kursai MCC;

Piloty permokymas skraidyti MEP orlaiviy klasés léktuvais;

Piloty rengimas naktiniy skrydziy reitingui gauti VFRN;

Aviacinés angly kalbos mokymas ICAO 4 kalbos lygiui pasiekti;
Testavimas angly kalbos mokéjimo lygiui nustatyti pagal ICAO nustatytus
kriterijus;

Skrydzio vadeivy rengimas — skrydZiy valdymo specialybés studenty prak-
tinis mokymas suteikiant aerodromo (boksto), aerodromo rajono (prieigy)
bei erdvés vadavieliy kvalifikacijai gauti pagal studijy programas arba

komerciniais pagrindais.
pag Aviacijos specialisty kvalifikacijos

tobulinimo centro direktorius

Mokymas specialiai pritaikytose Aviacijos instituto auditorijose: Alvydas Stricka

Léktuvai: CESSNA 152, CESSNA 172, CESSNA 172SP, PIPER 34 (SE-
NECA V).
Treniruokliai: FNPT Il MCC, EXPERT ATC Simulator.

»Misy veikla susijusi su skrydZiy sauga. Tad AGAI pirmiausia norétysi palinkéti, kad pakilimy baty tiek pat,
kiek ir nusileidimy. SkrydZiy saugai turi bati skiriamas prioritetas ir didZiausias démesys. Palinkéciau, kad
mokymo paslaugy tobuléjimo procesas baty sklandus ir kokybiskas. Tam yra objektyvios galimybés. Nupirkta
garsiausios ES mokymo organizacijos ,Oxford aviation academy” interaktyvi teorinio mokymo priemone, skirta
rengti pilotus PPL (A) ir ATPL (A) licencijoms gauti. Ji susideda is vadovéliy (7 moduliai PPL ir 14 moduliy ATPL)
ir kompiuterinés programos (CBT — Computer-Based Training), kurioje sujungta aviaciné patirtis, pedagogika ir
psichologija. Studentas per CBT pamoka mokosi turinio atzvilgiu nuoseklia seka. Apgalvotai sukonstruota kursy
medZiaga derinama su mokomosios medZiagos (paZangos) suvokimo testu. Kadangi mokomoji medZiaga atitinka
naujausius JAA/EASA reikalavimus, naudodami ja, galime garantuoti vakarietiSka piloty rengimo kokybe. Prie to
prisideda ir kvalifikuoti déstytojai bei pilotai-instruktoriai. LinkécCiau, kad ir tolesnis kokybés gerinimo procesas
baty kuo sklandesnis. Visa tai leisty sukurti tarptautinio standarto ir aukStos kokybés piloty mokymo konkuren-
cinga paslauga, kuri atitikty JAA/EASA reikalavimus ir uZtikrinty VGTU Tarybos universitetui iskeltus tikslus —
institucijos efektyvuma ir atviruma tarptautinéms rinkoms.

Tikiu, kad Lietuva dar turi Sansa turéti savo oro veZéja. Tai stipriai motyvuoty jaunima rinktis piloto profesija.
Viskas susije su tuo, kaip mes politiniu bei pilietiniu visuomeniniu lygmeniu bendrai ir darniai dirbsime, steng-
damiesi tapti aviacijos specialisty rengimo centru Ryty Europoje.”
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SKRYDZIY PRAKTIKY BAZE

PADALINIO VEIKLA:

Piloty praktiniai mokymai;

Praktiniai mokymai, kuriy dalyviams gali buti suteiktos licenci-
jos arba kvalifikacija:

Komercinés aviacijos piloto licencija su vienpilo€iy daugiamo-
toriy orlaiviy kvalifikacija ir skrydZiy pagal prietaisus reitingu
(CPL(A) (SP MEP IR));

Piloto mégéjo licencija (PPL);

Daugiamotorio orlaivio klasés piloto kvalifikacija (ME);
Skrydziy pagal prietaisus reitingas (IR(A));

Vizualiyjy naktiniy skrydziy reitingas (VFRN);

Skrydziy instruktoriaus kvalifikacija (FI(A));

Skrydziy pagal prietaisus instruktoriaus kvalifikacija (IRI(A)).

IRANGA:

SkrydZiy praktiky bazés
direktorius Kestutis Silkaitis

Orlaiviai:

CESSNA 152 (6 vnt.),
CESSNA 172 (2 vnt.),
CESSNA 172SP (3 vnt.),
CESSNA 310Q (1 vnt.),
PIPER SENECA V (1 vnt.).

Treniruokliai:
FNPT Il MCC.

»Pagrindiné masy veikla — orlaiviy pilotavimo studijy programos studenty ir Aviacijos specialisty kvalifikacijos
tobulinimo centro klausytojy skrydZiy praktikos orlaiviais ir skrydZiy treniruokliais organizavimas ir vykdymas.

Studenty skrydZiy praktika — mégstamiausia studenty studijy dalis. As ir dar devyni instruktoriai su studen-
tais dirbame trejus metus. Po ilgy mokymy, kai studentai gauna licencijas, pamatome savo darbo rezultatus. Tai
labiausiai mus ir dZiugina. Bidna, kad ne visi studentai pateisina masy likesCius, bet tai reti atvejai, nenustel-
biantis pasitenkinimo muasy darbu. Sunkumai? Jy yra visose srityse. Misy veikla yra pakankamai grieZtai regla-
mentuojama tiek auksStojo mokslo, tiek aviacijos reglamentais. Laviruoti tarp dviejy reglamenty néra paprasta.

Palyginti su tuo, koks institutas buvo pries dvideSimt mety, dabar viskas yra labai pasikeite. Reikalavimai ir
aplinka nuolat keitési. Vieni pokyCiai daré jtaka kitiems. Tam, kad tobulintuméme savo mokymus, turime nuolat
galvoti apie finansines galimybes: kokia jranga turéti, kaip jsigyti mokymo procesui batinos jrangos, kokioje erd-
véje savo veikla vykdyti.

Siekiame dar daugiau atnaujinti savo infrastruktira. Planuojame iS esmés atnaujinti lektuvy parka. Dalj
léktuvy jau atnaujinome. Taip pat jsigijome moderny skrydZiy treniruoklj, kuris labai palengvino studenty — pro-
fesionaliy piloty — rengima. Kitas madsy siekis — Kyviskiy aerodromas. AnksCiau Kyviskése buvome sveciai, dabar

v v -

manau, kad masy darbas yra jdomus.
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SKRYDZIY VALDYMO PRAKTIKY BAZE

PADALINIO VEIKLA:

SkrydZziy vadovy praktiniai mokymai;
SkrydZiy vadovy praktiniy jgldZiy vystymas.

IRANGA:

Skrydziy valdymo treniruokliy kompleksas, susidedantis i$ aerodromo
vadavietés vizualizacinio 3D treniruoklio, modeliuojancio visy Lietu-
vos tarptautiniy oro uosty (Vilniaus, Kauno, Palangos ir Siauliy) aplin-
ka, ir prieigy bei erdvés treniruoklio;

Dvi radijo rysio frazeologijos laboratorijos.

SkrydZiy valdymo praktiky bazés

direktorius dr. Vaidotas Kondroska

,Labai didZiuojamés savo geriausiais studentais. Pagrindiné mdasy veikla — skrydZiy valdymo specialybés
studenty bei aviacijos specialisty kvalifikacijos tobulinimo centre studijuojanc¢iy skrydZiy valdymo specialybés
studenty praktinis rengimas. Turime vienus paZangiausiy skrydZiy valdymo treniruokliy, kuriais mokosi dirbti visy
kvalifikacijy skrydZiy vadovai. Parengti skrydZiy vadovus be modernios jrangos bity daug sunkiau. Sédedami
prie treniruokliy studentai skrydZiy vadovams parodo, kaip jie geba pritaikyti pries tai jgytas teorines ir praktines
Zinias.

Mokymo programos, pagal kurias mokomi skrydZiy valdymo specialybés studentai, yra nuolat atnaujinamos ir
atitinka Europos Sajungos, Lietuvos Respublikos, Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos, Europos saugios
0ro navigacijos organizacijos bei Lietuvos civilinés aviacijos administracijos reikalavimus bei rekomendacijas,
susijusias su skrydZiy vadovy pradiniu mokymu. Turime technines galimybes parengti dar daugiau studenty,
ir rengti ne tik Lietuvai, bet ir platesniam regionui. Mdsy studijy programos yra patvirtintos Civilinés aviacijos
administracijos, todél masy studentai gali gauti skydZiy vadovy licencija, kuri galioja visoje Europos Sajungoje.“

SAPERE AUDE Vilniaus Gedimino technikos universiteto zurnalas AGAI 1993-2013 2013 (VI) 65



Kyviskiy aerodromas i$ paukscio skrydZio. 105 ha teritorijoje esantis Kyviskiy aerodromas jrengtas dar
1947 metais. 2009 m. Lietuvos kariuomené perdavé Kyviskiy aerodroma Vilniaus Gedimino technikos uni-
versitetui. Aerodromas naudojamas mokymams, akrobatiniam skraidymui, Suoliams su paraSiutu, jame savo
veikla vykdo Vilniaus Dariaus ir Giréno aeroklubas

Léktuvams pilamas kuras. Nuotraukos kairéje — pries ketverius metus jsigytas naujas benzinveZis
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Orlaiviy rikiuoté perone. Rytinis pasiruosimas skrydZiams

CESSNA 152. Biasimojo studenty skrydZiy aptarimas. Precizinio skraidymo rungtis. Tupimo momentas.
Busimieji AGAI pilotai per savo studijy metus ore pra- Léktuva pilotuoja studentas
leidZia 160 valandy
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VGTU dinamika — nuo CESSNA 152 | auksciausio lygmens Siuolaikinius orlaivius. Tokiais léktuvais skraido AGAI absolventai
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SA Antrasis AGAI desimibmetes

,,Krikstytojai‘‘ laukia aukos... Po pirmojo savarankisko skrydZio , krikstijami* visi pilotai, tai ne tik AGAI tradicija. Kartais pilotas
jmetamas j eZera ar kita vandens telkinj. ,,Krikstija“ tik tie, kurie jau yra atlike savarankisky skrydZiy

Po pirmojo savarankisko skrydZio laukia ,,kriks-
tas* — tai spyris j uZpakalj su palinkéjimu, kad
tdpimai minkstesni baty, ir nuoSirdus rankos

paspaudimas

Studenty vasaros Kyviskése. SkrydZiy praktikos metu studentai kartu su
savo instruktoriais. ,,Be instruktoriy mes kaip be sparny*, — tikina AGAI
studentai. Pirmajo kurso studentai 10 valandy skraido kartu su instruk-
toriumi, véliau isleidZziami pirmajam savarankiskam skrydZiui

| marsrutus skraidoma dviese: Linas Steponavi-
Cius ir draugas Kristupas Gediminas §ulija
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AGAI SkrydZiy praktiky bazés darbuotojai: Piotr Gumovskij, Virginijus Urbonas, Jonas Vasiliauskas, Markas
LavrinaviCius, Antanas Klikna, Svetlana Byckova, Romas Simkonis, Kestutis Silkaitis, Mindaugas Mikulionis

AGAI lakinai instruktoriai: Viktor Cygankov, Antanas Klikna, Instruktorius Virginijus Urbonas, technikas mechanikas
Jonas Vasiliauskas, Romas Simkonis Saulius Raginis ir Suo Aras, priZidrintis aerodromo teritorija
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Aerodromo prieZiiros technika: traktorius,

Zoliapjove, sniego valytuvas, buldozeris, ,,sluo-
ta“, benzinveZis, gelbéjimo automobilis
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Voluojama aerodromo veja

"'zl'htj..r

‘1I

V] ,,0ro navigacija“ LRV nutarimu perdavé ILS jrenginj: tiptinés ir kurso svyturius
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Pirmasis AGAI techniky prisilietimas prie naujo léktu-
vo CESSNA 172SP

Naujai jsigyti instituto CESSNA 172SP. Lektuvai atskrido
2011-yjy Ziema

Pirmakart Lietuvoje tupia naujasis dvimotoris AGAI
léktuvas PEPPER SENECA V
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AGAI Iéktuvai Ziema

Aviacinés technikos prieZiiiros tarnybos vyr. inZinie-
rius Danas §pokas kartu su tarnybos darbuotojais

Studenty praktika. Prie Lietuvos kariniy oro pajégy léktuvo L39
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IS parskraidinusio piloto ranky priimamas naujas 2012 m. AGAI lankési Rusijos kosmonautas
dvimotoris PIPER SENECA V Aleksejus Jelisejevas
Skrydziy valdymo praktiky bazés direktorius dr. Vaidotas Kompiuterinés lakiny mokymo jrangos pristatymas

Kondroska prie skrydZiy valdymo treniruoklio

Magistro darby gynimai

Pirmojo institute sukurto autonominio orlaivio pristatymas Ge-
nerolo Jono Zemaitio Lietuvos karo akademijos ir Lietuvos kos-
moso asociacijos nariams
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Pasitinkant naujuosius CESSNA 172SL Vilniaus oro uoste. Nuotraukoje — AGAI direktorius
prof. habil. dr. Jonas Stankdnas, vyr. inZinierius Danas §pokas, VGTU kancleris doc. dr. Ariinas Komka

Nuo 2004 m. prof. habil.dr. J. Stankinas yra Europos Komisijos bendryjy kosmoso, transporto ir aviaci-
jos mokslo programy komitety narys. FP-7 Transporto (tarp jy ir aeronautikos) komiteto posédyje
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SkrydZiy treniruoklis FNPT Il MCC, skirtas AGAI studentams, planuojantiems studijuoti orlaiviy pilotavima ir norintiems su-
sipaZinti su orlaiviy piloto profesija. Treniruoklis leidZia imituoti keturiy Iéktuvy tipus. Padedant instruktoriams iSmokstama
paleisti orlaiviy variklius, riedéti Zeme, skristi vizualiai ir iSbandyti save avarinése situacijose. Nuotraukose apacioje — treni-

ruoklio montavimo darbai. Institutas, jsigijes moderniausia mokymo jranga, tapo centrine aviacijos specialisty rengimo baze
Baltijos Salyse
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Radiolokacinis skrydZiy valdymo treniruoklis
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metais A. Gustaicio aviacijos institute pristatytas jrengtas unikalus skrydZiy valdymo treniruokliy
kompleksas. Treniruoklio ekrane studentai matys realy aerodromo vaizda su visais jame judanciais Iék-
tuvais, automobiliais, specialiaja technika, Zmonémis. Programiné jranga padeés imituoti skrydZius esant
pacioms jvairiausioms gamtos salygoms — lyjant, sningant, tvyrant rakui, esant perkanijai ir tamsai. Prie
treniruoklio ekrany — skrydZiy vadovas-instruktorius Pranas TrainaviCius
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AGAI diplomai.

DidZioji dalis VGTU Antano GustaiCio aviacijos ins-
tituto absolventy apie aviacija svajoja nuo vaikys-
tés. Institutas per dvidesimt veiklos mety paruosé
1 300 aviacijos specialisty. Kaip tvirtina daugelis

absolventy, studijuojant institute labiausiai jsimi-

né cCia dirbantys déstytojai — eruditai, savo srities

Zinovai
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V1 ANTANO GUSTATID AVIACHJOS NSTTOTE NAUDDMMA ANTPECA 1 ANTSIOv

VGTU ANTANO GUSTAIéIVO AVIACLJOS INSTITUTO DESTYTOJY
IR DARBUOTOJUY ANTPECIAI

Direktorius, profesorius

Profesorius
Direktoriaus pavaduotojas, docentas Asistentas
Katedros vedéjas, docentas Lektorius

Vedéjas (mokomosios laboratorijos) Vyriausiasis inZinierius, lektorius

86 SAPERE AUDE Vilniaus Gedimino technikos universiteto zurnalas AGAI 1993-2013 2013 (V1)



Antrasis AGAT desimtmetss SA

SkrydZiy praktikos bazés SkrydZiy valdymo praktiky bazés Aviacijos inZinerijos praktiky bazés
(SPB) direktorius (SVPB) direktorius (AIPB) direktorius, lektorius
Aviacijos specialisty kvalifikacijos Lakdnas instruktorius

tobulinimo centro (ASKTC) direktorius

VGTU ANTANO GUSTAICIO AVIACIJOS INSTITUTO STUDENTY ANTSIUVAI

Studijy programa Studijy programa Studijy programa
,,Orlaiviy pilotavimas* ,,Aviaciné mechanika* ,»SkrydZiy valdymas*“
Studijy programa Studijy programa

,,Elektronikos inZinerija* ,Automatika* (aviaciniai

(aviaciné elektronika) elektros jrenginiai)

SAPERE AUDE Vilniaus Gedimino technikos universiteto zurnalas AGAI 1993-2013 2013 (VI) 87



SA Antrases AGAI desimtmetss

XE AUDE Vilniaus Gedimino technikos universiteto zurnalas AGAI 1993-2013 2013 (VI




N

Antrasis AGAT desimtmetss SA

SAPERE AUDE Vilniaus Gedimino technikos universiteto zurnalas AGAI 1993-2013 2013 (VI) 89



SA Antrases AGAI desimtmetss

SAPERE AUDE Vilniaus Gedimino technikos universiteto zurnalas AGAI 1993-2013 2013 (VI)




Antrasts AGAI desimibmetes SA

SAPERE AUDE Vilniaus Gedimino technikos universiteto zurnalas AGAI 1993-2013 2013 (




SA Antrasis AGAI desimibmetes

VGTU ANTANO GUSTAICIO AVIACIJOS INSTITUTAS AVIACIJOS STUDIJY KONTEKSTE:

340 instituto absolventy gavo CAA licencija.

Per visus AGAI veiklos metus iSduotos 623 licencijos.

AGAI mokymo programos yra patvirtintos ICAO ir yra publikuojamos ICAO suvestinése (nuo 1994 mety).
Lietuvos CAA iSduoda AGAI pazyméjimus piloty, ATC, techninio personalo mokymams.

Visos mokymy programos yra akredituotos Lietuvos Respublikos Svietimo ir mokslo ministerijos.

Nuo 1993 mety AGAI laikosi ICAO standarty.

Nuo 1999 AGAI laikosi JAA standarty.

Pirmasis JAA auditas atliktas 2006 metais.

Antrasis JAA auditas atliktas 2010 metais.

PAGRINDINIAI KLIENTAI:

VieSosios jstaigos:

Lietuvos karinés oro pajégos;

Lietuvos Respublikos valstybés sienos apsaugos tarnyba prie Vidaus reikaly ministerijos;
Oro navigacijos paslaugos.

Privacios jmonés:
JAirbaltic*;

»DOT-LT*;

JAurela”;

JAviavilsa“;

»Aviation Express”;
»Classic Jet";
Jlransaviabaltika“;
~Small Planet Airlines”
»Charter Jets".

Mazosios ir vidutinés jmonés:
~FIYLAL Technics";

LHelisota“;

»Kauno aviacijos gamykla“;
Jlermikas";

LSportiné aviacija“.

AGAI VYSTYMOSI PERSPEKTYVOS LIETUVOS RESPUBLIKOS STRATEGINIY DOKUMENTY KONTEKSTE:

Pagal ilgalaike (iki 2025 mety) Lietuvos transporto sistemos strategija, 2005 m. liepos 23 d. patvirtintg Vyriausybés
rezoliucija Nr. 692.

Pagal Lietuvos centralizuotos sistemos aviacijos specialisty mokymo programa, patvirtinta CAA jsakymu

Nr. 12R-33-808, 2005 m. balandZio 29 d.

Pagal Lietuvos civilinés aviacijos veiklos laisvojoje rinkoje strategijg iki 2015 mety, patvirtintg Transporto ir tranzito
komisijos 2006 m. sausio 19 d.
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VGTU Garbés daktaras 2005 m. prof. habil. dr. Jonui Stankdnui Ukrainos nacionalinis aviacijos universitetas
prof. habil. dr. Zdobyslaw Goraj jteike Tarptautinj Sv. Stanislovo ordino komandoro kryZiy. Nuotraukoje — prof. ha-

is Varsuvos technologijos uni- bil. dr. Jonas Stankinas, VGTU Garbés nareé prof. habil. dr. Galina Suslova, VGTU Gar-
versiteto (2008 m.) bés daktaras prof. habil. dr. Vitalijus Babakas, VGTU rektorius prof. habil. dr. Romual-

das Ginevicius

AGAI TARPTAUTINIAI PARTNERIAI:

European Workshop on Aircraft
Design Education (EWADE)

International Council of
the Aeronautical Sciences

AGAI MOKSLO LEIDINIALI:

ddtusteaioy Lisbowd jrusgdy melafinishy bantersncim

LIETUVA DE MOKSLO -
LIETUVA BE ATEITIES",
Feytmsind Vilnhae 7008 . balandbis 200,
Fradbisge

Vol X, No 1, 2006
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AGAI studentija — labai aktyvus kolektyvas. Studentai daZznai muzi-
kuoja, fotografuoja, sklando, modeliuoja ar uzsiima kita veikla. Taciau
pats didZiausias aktyvisty branduolys — Studenty atstovybé, kurig da-
bar sudaro daugiau kaip trisdesimt savanoriy studenty.

Kas tai per barelis? Studenty atstovybé A. Gustaicio
aviacijos institute yra didesnés ne pelno siekiancios or-
ganizacijos — Vilniaus Gedimino technikos universiteto
Studenty atstovybés — padalinys. VGTU SA AGAI yra
atsakinga uz studenty informavima ir konsultavima jvai-
riais socialiniy ir akademiniy reikaly klausimais, pavyz-
dziui, dél stipendijy ar paSalpy skyrimo, bendrabucio
reikaly, studijy kokybés gerinimo, kilusiy gin€y tarp stu-
denty ir instituto administracijos sprendimo, aktyvaus
studenty ir visuomenés laisvalaikio organizavimo.

Natlralu, kad, kaip didesnés organizacijos pada-
linys, SA AGAI stengiasi jdéti savo indélj j jos klrima
veikdama pagal jos modelj, tad organizuojant veiklg, re-
miamasi VGTU SA vizija ir misija.

Norint geriau suprasti, kas dirba Studenty atstovy-
béje, reikia iSskirti tris sgvokas: narys, savanoris ir stu-
denty atstovas.

Narys: Siuo metu VGTU Studenty atstovybés nariai
yra visi VGTU studentai, kurie pasira$é sutartis, jog su-
tinka, kad uZz juos laiduoty ir jy interesams atstovauty
Studenty atstovybé. Tai reiSkia, jog VGTU SA turi dau-
giau kaip 13 000 nariy.

Savanoris: tai studentas, kuris savanoriSkai dirba
Studenty atstovybéje, savo jnasu siekia padéti pasiekti
VGTU SA vizija. Kiekvieno fakulteto studenty atstovybé-
je yra vidutiniskai 30-40 savanoriy.

Studenty atstovas: tai SA savanoris, kuris turi vi-
siSka teise atstovauti studenty interesams fakultety ir
universiteto valdymo organuose, priimti sprendimus,
lemiancius tolesnius su studijomis susijusius reikalus.
Studenty atstovy kandidatira yra patvirtinama visuo-
tiniy fakultety senitny konferencijy metu senilinams
balsuojant. Kiekvieno fakulteto studenty atstovybéje yra
vidutiniskai 5-7 studenty atstovai.

Norint tinkamai veikti, reikia dirbti keliose srityse i§
karto. Butent todél SA yra suskirstyta j komitetus. Siuo
metu VGTU SA AGAI veikia tokie komitetai:

Socialiniy ir akademiniy reikaly komitetas (SARK) —
Sio komiteto Zmonés ripinasi teisingu ir teisétu sti-
pendijy paskirstymu, bendrabuciy, studijy programy
kokybés, studenty Salinimo i$ universiteto ir apeliacijy
teikimo klausimy nagringjimu, tinkamos aplinkos uni-
versitete uztikrinimu (pvz., kelia klausimus dél patalpy
tinkamumo nejgaliesiems ar inventorinés mokymosi ba-
zés kokybés), vykdo apklausas, siekiant iSsiaiSkinti stu-
denty poreikius ir llkesCius, ir, padare iSvadas, siekia
juos pateisinti. Sie Zmones yra daugiausia susipazine
su universiteto veikla reglamentuojanciais dokumentais,
jstatymais, tvarkomis.

Rysiy su visuomene komitetas (RSV) — savanoriai
¢ia daugiausia koncentruojasi ties vidinés ir iSorinés ko-
munikacijos uztikrinimu: kuruoja dokumenty, medijos
archyvus, veiklos protokolavima. Taip pat raSo pranesi-
mus ar straipsnius spaudai, fotografuoja, filmuoja, mon-
tuoja ir kitaip vieSina SA veikla.

Marketingo komitetas - Sie Zmonés ridpinasi
materialiniu ir finansiniu SA aprdpinimu, ieSkodami
jvairiy laikiny ar nuolatiniy réméjy. Kertinis darbo
komitete akmuo — bendravimas. Cia neretai prireikia
astraus proto ir liezuvio, guvumo, kartais ir didelés
kantrybés, mat ne visos jmonés iS karto pasako ,taip"“.
Praktika rodo, jog ne kiekvienam lemta bati vadybininku.

Kultdros ir laisvalaikio komitetas (KILK) — savano-
riai uzsiima aktyvaus studenty laisvalaikio organizavi-
mu: pradedant rimtomis ir naudingomis konferencijo-
mis, posédziais, ekskursijomis, mokymais, dirbtuvémis
studentams, baigiant tradiciniy studentiSky renginiy,
pavyzdZiui, krikStynos, fakulteto dienos, rengimu. Cia
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reikalingi Zmonés, turintys jvairiausiy idéjy, gebantys
mastyti ,,uz dézutés riby“. Reikalingi geri bendravimo ir
vadovavimo jgidZiai: juk j konferencijas ar susitikimus
reikia pakviesti lektoriy, mokytojy, profesionaly, gauti
reikiamus leidimus, vesti renginj.

Pirmininkas — vienas svarbiausiy asmeny studenty at-
stovybéje, kuriam tenka didziulé atsakomybé. Jis yra SA
veidas, visos atstovybés veiklos organizatorius ir koordi-
natorius. Jo pareiga yra dalyvauti fakulteto dekanato po-
sedZiuose, sudaromose komisijose, ten iSkelti studenty
problemas.

Visy Siy komitety koordinatoriai kartu su Studenty
atstovybés pirmininku, vicepirmininku, administratoriu-
mi bei zmogiSkyjy iStekliy koordinatoriumi, kuris dirba
vienas be komiteto, sudaro vadinamajg Studenty atsto-
vybés fakultete Taryba. Ji raSo metinés veiklos plana, jj
nuolat stebi, papildo, koreguoja, uzduoda gaires SA veik-
lai, skubiai sprendzia iSkilusius klausimus, aptarinéja
jvykius universitete ir nedelsiant j juos reaguoja.

MOKOMES DARYDAMI

Daznai studenty atstovai ar savanoriai, susiddre su
rimtesnémis problemomis, teigia turj per mazai kompe-
tencijos joms iSspresti. Taiau tai yra neiSvengiama SA
lemtis: joje kasmet vyksta zmoniy kaita, vieni studentai
baigia mokslus ir nutraukia savanoriska veikla, kiti, jau-
ni ir visiSkai nepatyre, dar tik jstoja j universitetus ir SA.
Tad naturalu, kad rimti specialistai joje nuolatos auga,
bet aukStas profesionalumo lygis pasiekiamas gana vé-
lai, prie$ pat savanoriui paliekant SA.

TaCiau darbas Studenty atstovybéje yra labai vertin-
ga patirtis, tai tarsi generaliné repeticija prieS gyveni-
ma. Moto, kurj galima taikyti savanoriSkai veiklai stu-
denty atstovybéje, skamba labai paprastai: ,Mokomasi

Rugséjo 1-0ji (,,Fotyvo* nuotraukos)

darant.“ Norint suorganizuoti net ir menkiausig akcija,
jdedama labai daug darbo tai veiklai jgyvendinti — deri-
nami leidimai su fakultety ar universiteto administracija,
kartais — ir su miesto savivaldybe, ieSkoma réméjy, ga-
linCiy suteikti natdrine ar finansine parama; planuojant
ir organizuojant praleidziama ne viena diena ar naktis.

Studentai lavina savo bendravimo su aukstesnio
rango zmonémis bei nemazomis auditorijomis jgudzius,
susipaZjsta su juridine puse: sutartimis, paraiSkomis,
leidimais, kitais dokumentais, — mokosi nuotrauky ir
vaizdo montazo subtilybiy, vadovauti personalui, galvoti
ir kurti nesispraudZiant j jokius idéjinius rémus. O svar-
biausia viso to dalis — Cia yra vietos klaidoms ir nesusi-
pratimams, i§ kuriy yra mokomasi, geroji ir naudingoji
patirtis perduodama kitai savanoriy kartai.

MOKYMAI

Taciau ne visko SA savanoriai mokosi vien dalyvau-
dami jvairiose veiklose. Norint uztikrinti tinkama sava-
noriy informavima ir patirtj, jie reguliariai organizuoja
mokymus. Mokymy yra labai jvairiy: vidiniai iSvaziuo-
jamieji, siauresni sriCiy mokymai, mokymai-imitacijos,
atkuriancios tam tikra situacija ir supazindinancios su
jos sprendimo budais ar veikimo mechanizmu, diskusi-
jos, dirbtuvés ir kt.

Mokymy lektoriai neretai bina tokie pat studentai,
kurioje nors atstovybés veikloje pradirbe nemazai laiko
ir turintys rimta ziniy bagaza. Jy patirtis yra dar aktuali,
o bendravimo stilius — nuoSirdus, paprastas. Jie dali-
jasi savo patirtimi sprendZiant studenty problemas, is-
kylancias studijuojant, réméjy paieSkos ir bendravimo,
medijy karimo, komandinio darbo klausimais. Bendra-
amziai lektoriai paskaitas veda savanoriSkai, be atlygio.
Zinoma, Kartais naudinga pasamdyti garsy profesionalg,
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EIE:kyte

turintj daugelio mety patirtj ir désciusj dideléms audito-
rijoms. Bet esmé yra ta pati: studentai nori tobuléti. Ir
tobuléja. Darydami.

SA AGAI ISTORIJA

Pats institutas universitete yra vienas jauniausiy,
jkurtas 1993 m. Jauna yra ir studenty atstovybé jame.
Kada tiksliai ji susiformavo, néra aiSku. 2005 m., anks-
tyviausiame likusiame dokumente SA AGAI archyve, mi-
nimas Studenty atstovybés atklrimas. ligus metus nau-
dotas logotipas (dabar naudojamas kaip simbolis) buvo
sukurtas 2006 m., tais paciais metais AGAI studenty
atstovybé gavo patalpas 38 kab. — buvusioje kompiute-
riy klaséje. Cia véliau gimé originalios idéjos renginiams
ir akcijoms, buvo nuveikta daug organizaciniy ir kontro-
Iés darby.

Situacija labai pasikeité 2009 m., kai atstovybés pir-
mininke tapo antrojo kurso orlaiviy pilotavimo studenté

Egidija Deveikyté. Jai pradéjus dirbti, | SA jstojo dau-
giau kaip dvideSimt naujy savanoriy, prasidéjo aktyvus
veiklos organizavimas — organizacija pradéjo dirbti su
dideliu uzsidegimu. Du bene svarbiausi darbai, padéje
Studenty atstovybei iSaugti ir sustipréti, buvo sékmingai
surengta fuksy stovykla bei fuksy krikStynos. Ligi Siol
abu Sie renginiai buvo integruoti j Transporto inZinerijos
ar kity fakultety renginius.

ISskirtiniais vadovavimo jglidZiais pasizymeéjusi Egi-
dija greitai suformavo savanoriy komanda efektyviam
darbui, uzmezgé glaudzius rySius su instituto admini-
stracija. Jos iniciatyva suorganizuoti vidiniai mokymai,
apéme komandinio darbo, pasitikéjimo komandos na-
riais bei rinkodaros pagrindus. Po jy, kupina naujy idéjy
ir stiprios motyvacijos, Studenty atstovybé pradéjo dirbti
visu pajégumu.

Tuo metu SA smarkiai sustiprino savo pozicijg: pra-
déjo labai aktyviai ir gana gausiomis komandomis da-
lyvauti VGTU Atviry dury dieny renginiuose, ,Litexpo”
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parodose apie studijas, sukdré savo tinklalapj, kity so-
cialiniy puslapiy anketas, ja pasiekti ir surasti vieSoje
erdvéje tapo paprascCiau. Taip pat nuo 2009 m. prasi-
déjo gana glaudus bendradarbiavimas su zurnalu ,Avia-
cijos pasaulis“, jame buvo iSspausdinta daugiau kaip
10 straipsniy, redakcija parémé ne vieng SA organizuo-
tg renginj, jsteigé prizus, keliskart sudalyvavo rengtose
konferencijose. Taip pat spalvingai iliustruoti SA straips-
niai émé rodytis ir VGTU laikraStyje ,InZinerija“.

Siuo atsikirimo laikotarpiu gimé naujos tradicijos:
2010 m. rudenj fuksy krikStynos buvo pavadintos ,Ky-
lam!“, Kalédy proga SA pradéjo sveikinti instituto admi-
nistracija, po keliy ménesiy, 2011 m. pavasarj, gimé
Sventé ,Skrendam!“

2011 m. vienas i$ Zymiausiy darby, kuriuos nudir-
bo SA, buvo Baltijos Saliy aviacijos mokykly saskrydzio
suorganizavimas Cia, Lietuvoje. AGAIl administracija prie
Zaidyniy prisidéjo finansiSkai bei sukvieté | jas uzsienio
studentus aviatorius.

Tomas Pupinis
Egidijus Rikteris
Laurynas Valcakas

Raitis Gocentas

Mykolas Labutis

Egidija Deveikyté Studenty atstovybei pirmininkavo
net dvejus metus (dvi kadencijas). 2011 m. jos pareigas
perémé antrakursis Mykolas Labutis.

2012 m. pirmininko pareigas perémé Linas Stepo-
navicius, IV kurso orlaiviy pilotavimo studentas. Stu-
denty atstovybéje studenty kaita yra nuolatinis dalykas,
tad batent pirmakursiai, jgydami vis daugiau patirties ir
Ziniy, toliau plés SA veikla, uztikrins jos testinuma ,is-
augus” seniesiems savanoriams, plétos ja kitose srityse.

PIRMININKY PRISIMINIMAI
Klausimai:

1. Kada tapai pirmininku? Grupé, studijy programa,
dabartinis darbas, pareigos.

2. Kiek Zmoniy tuo metu buvo SA?

3. Ka pats nudirbai SA?

4. Ko siekei vadovaudamas SA? Ar pavyko tai pa-
siekti?

5. Ar pasikeité SA nuo to laiko, kai baigési tavo ka-
dencija? Kaip? Kaip tai vertini?

6. Su kokiomis kliatimis susidirei veikloje? Kaip jas
jveikei?

7. Kaip manai, ka ir kaip dabar turéty veikti SA?

8. Pasidalyk kokiais nors prisiminimais.

9. Kaip tuo metu veiké VGTU SA?

Dovilé Stankinaité

Jaraté RadZidnaite

AGAI Studenty atstovybés taryba 2012 m.

Linas SteponavicCius. SA AGAI
rysiy su visuomene koordinato-
rius (2010-2012 m.)

AGAI Studenty atstovybés taryba

2013 m.: atstovybés pirmininkas Linas
Steponavicius, vicepirmininkas Justas
PetroSius, socialiniy ir akademiniy reikaly
komiteto koordinatorius Tomas Pupinis,
marketingo komiteto koordinatorius Edvi-
nas Liutkus, rySiy su visuomene komiteto
koordinatorius Edgaras Parasockis, kultu-
ros ir laisvalaikio komiteto koordinatore
Erika Valackonyté

SAPERE AUDE Vilniaus Gedimino technikos universiteto zurnalas AGAI 1993-2013 2013 (V1)



Fux'y stovyklose basimyjy studenty laukia itin aktyvios ir linksmos veiklos
uZtaisas, kuris padeda lengviau jsilieti j bendramoksliy kompanija ir uni-
versiteto gyvenima. Lino Steponaviciaus ir Igno Berenio nuotraukos

s universiteto zurnalas AGAI 1993-2013 2013 (V1)






»Skrendam!* suteikia proga jprastam studentui pasi-
justi tikru lakdnu. Monikos DauZickaités nuotraukos

Vidmantas Pléta

1. Pirmininko kadencija 2008-2009 m. | SA jsto-
jo pirmame kurse, 2007-2008 m., Kristinos BeniuSy-
tés kadencijos metu, buvo vicepirmininkas. AM-06,
AMfm-10, aviacijos mechanikas. Dabar — CAA vyr. spe-
cialistas Orlaiviy skyriuje.

2. Liko 5-6 pagrindiniai aktyviausi Zmonés.

3. SaskrydZio organizavimo vargai 2008 m. Estijoje.

Pats turejo sraigtu varomas roges. Propeleriui uZka-
binus saka, $is IGZo. Tad 2009 m. atveZé j AGAl ir sraig-
tas tapo simboliu — jj buciuoja kiekvienas krikStijamas
pirmakursis.

Dar dalyvavo Transmechanijos automobiliy parade.

Kristina Beniusyté, pirmininke, buvusi pries Vid-
manta, surengé pirmajj SA AGAl gimtadienj, jtrauke
keleta ,,fuksy”| SA veikla. Prisidéjo prie saskrydZio or-
ganizavimo Birstone, , fuksy“ stovyklos rengimo.

4. Asmeniniy tiksly neturéjo. Noréjo teikti pagal-
ba studentams. | kai kuriuos SA iSkeltus probleminius
klausimus AGAI Taryba atsiZvelge, | kai kuriuos — ne.

2006 ar 2007 m. SA gavo patalpas 38 kabinete,
buvusioje kompiuteriy klaséje. Apdailos priemones
kosmetiniam remontui finansavo institutas, visa darba
nudirbo studentai.

5. SA nuo jo kadencijos pabaigos iSdekoravo pa-
talpas, issiplété ir jgavo tvarkos, organizuoja daugiau
veiklos.

6. Kliatys standartinés. IS daugybés savanoriy lie-
ka vos keli aktyvds entuziastai, kai reikia kaZka suor-
ganizuoti. Taip pat finansavimo, rémimo problemos,
saskrydZiy organizavimas. Viskas turéjo atsirasti is
niekur.

7. Kaip ne studentas, neturi ka pasakyti. Pagrindi-
nés funkcijos iSlieka: studenty informavimas, kuravi-
mas. Reikéty studentus vienyti dél AGAI jvaizdZio, ypac
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sprendZiant licencijavimo, moduliy jskaitymo klausi-
mus. Bet tai ir paties instituto darbas.

9. SA AGAI dalyvaudavo VGTU SA rengtuose moky-
muose SA savanoriams, susirinkimuose, buvo remiami
kanceliarinémis priemonémis.

Egidija Deveikyté

1. 2009 m., antrame kurse. OPa-08. Dar studijuo-
Ju, dirbu , Litcargus” biliety skyriuje.

2. I§ senosios V. Plétos komandos buvo like 3 Zmo-
nés, bet tik jo pavaduotojas dirbo, kiti netrukus nutrau-
ke veikla.

3. Atstovavau studentams. Darby buvo gana daug,
visi jie skirtingi, tad sunku vertinti. Procesas neretai
bina gana ilgas ir sudétingas, o matomas rezultatas —
nedidelis.

Atéjo j tusCia lauka, pasiémé kriva ,fuksy“ ir juos
uzaugino. Tai buvo viena i§ pirmyjy karty, kuri uZzdavé
klausima: ,,Ko reikia AGAI studentams?“ Svarbiausias
dalykas, kad viska daro komanda Zmoniy, o ne vienas
pirmininkas.

Tesé buvusias tradicijas — stovyklas, krikStynas, sas-
krydZius. Taip pat tesé bendradarbiavima su Zurnalu
»Aviacijos pasaulis”, Sukdré naujy tradicijy — ,, Kylam!*
i$ krikStyny tapo AGAI fakulteto dienomis. Véliau atsi-
rado Egidijaus Rikterio organizuotas ,,Skrendam!“

Noréjo padeéti visiems, kas turéjo idejy ir noréjo jas
jgyvendinti. AGAI néra paprastas fakultetas jau vien dél
aviacijos.

4. Sieké geroves studentams ir noréjo padéti jgy-
vendinti jy ldkesCius ne karais ar mitingais, o pado-
riai bendradarbiaujant. Sieké gauti kuo daugiau, nors
ir maZesniy, stipendijy, organizuoti aktyvesnj, koky-
biskesnj studenty laisvalaikj. Stengési ieSkoti jdomiy
erdviy renginiams ir vakaréliams, kaZko, ko nebdty
galima rasti kitur. UZsitikrinti gerus atsiliepimus apie
AGAI. Taip pat stengési, jog SA savanoriai nesijausty
iSnaudojami ir kaZka gauty atgal. Per 2 kadencijas
dirbo 2 komandos Zmoniy, sieké, jog jie atrasty savo
nisa veikloje, jgauty jgadZiy. Visy problemy isvardyti
nejmanoma, bet galima suskirstyti j kategorijas: reikia
spresti; norim spresti; atsinaujinanc¢ios problemos; ne-
galima iki galo iSspresti.

Svarbu tai, kad dar labiau pagerino santykius su
AGAI dekanatu, j SA imta Ziaréti rim&iau, priimami pa-
sitlymai ir nuomone.

5. Pasikeité, nes kiekvienas vadovas kaZkiek pakei-
Cia organizacija. Patiko, jog pradeéjo girdétis SA veikla.
Zmonés labai smarkiai paaugo — iS megejisko lygmens
iki gana rimto. Dabar gali kalbétis su rimtomis jmoné-
mis, iSmoko bati atsakingi.

Veikla SA — repeticija pries karjera, Cia galima klysti
ir mokytis i$ klaidy be baimés bati smarkiai nubaus-
tam.

6. Labai daug SA savanoriy mané, kad viskas yra
mdasio laukas. Bet viska galima buvo spresti diplomatis-
kai. PaCioje pradZioje komanda beveik nieko nemokejo,
o SA biudZeta sudaré 30 Lt. Ypatinga problema — Ziniy
trakumas, dokumenty skaitymas ir supratimas, jvairds
(ir natdralus) pasikeitimai universitete. Visos proble-
mos buvo issprendZiamos. Labai padéjo VGTU SA cent-
rinis biuras. Tai buvo geras postimis veikti toliau.

7. Dabar turéty auginti naujus SA Zmones. Kaip?
Neaisku, nes viskas laikui bégant kinta: poZidris, ver-
tybés...

SA AGAI neturi bijoti bati kitokie, nors reikia mo-
kytis i$ savy ir kity fakultety atstovybiy klaidy. Nes
kai darai kaZka kitaip, tave pastebi. Dabar reikalingas
vientisumas ir geri santykiai, asmeniskumai turi bati
atidéti j salj.

8. Labai patinka, kad SA davé Zmoniy matyma. Jy
institute mazai, bet eini AGAl ir sveikiniesi su visais —
visus paZjsti, su dalimi jy dirbai.

Bemiegés naktys, sprendimai, pasitlymai ir idéjos
dabar kelia gerus prisiminimus. Su senomis komando-
mis iSgyventa daug gery dalyky. Viska daréme legaliai
ir graZiai, nekariavom. Linkiu, jog AGAl SA nepamirs-
ty kokybés. Labai labai... Nebijoty pasakyti ,ne”. Kai
nepavyks kaZko jgyvendinti, tai ir nedaryti, ypaé, jei
nusimato konkreti nesekme.

9. VGTU SA veike labai puikiai. Tada buvo daug per-
versmy. Atsirado kokybé dokumentuose, aprasymuose,
Jjstatuose, savokose. Panaikino dviprasmybes, iSjudino
daug dalyky. Pasidareé vientisesne, seké VU SA pavyz-
dZiu. VGTU SA daug investavo j mokymus, Zinias, jie
stengeési, kad dirbty Zmones, kurie supranta, ka daro.

Mykolas Labutis

1. 2011 m., Il kurse. OPfa-10.

2. SA buvo 36 savanoriai, vieni riméiausiy Zmo-
niy — Egidija Deveikyté, Mantas Raulinavi¢ius, Doman-
tas Varnys, Linas Steponavicius.

3. Pats sau nepriskir¢iau daugelio nuopelny, nes
ne vienas dirbau. Asmeniskai dalyvavau jvairiy taryby
ir komisijy, VGTU SA valdybos posédZiuose, nesiau SA
AGAI Zodj ir nuomone.

4. Is pradZiy daugiausia darbo reikéjo su naujy sa-
vanoriy SA AGAI Taryboje integravimu. Siekém koky-
biskiau dirbti su senidnais. Taip pat sprendém finansa-
vimo / stipendijy skirstymo klausimus.

5. Pasikeité poZiiris | naujus Zmones atstovybéje —
pradéjome juos labiau vertinti. AnksCiau teko prisislieti
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prie senesniy savanoriy. Veikloje teséme tradicijas,
deja, pritriko originalumo. Dabar dar geriau sutariame
su administracija.

6. Dél rimty sveikatos sutrikimy ménesiui aplei-
dau paskaitas ir veikla atstovybéje, vietoj manes dirbo
Laurynas ValCakas, bet SA veikla per tiek laiko tikrai
nemire.

Dar viena problema, kad beveik visi SA AGAI tary-
bos nariai jsidarbino, tad reikéjo kruopSc¢iau derinti su-
sitikimy laika. Ir, kaip visada, kiekvieno renginio pas-
kutinés minutés problemos ir jy sprendimai.

7. SA turéty pirmiausia uzbaigti pradétus darbus,
ypaC padaryti tinkamas isvadas, atlikus poreikiy ana-
lize, priimti kritika ir priimti atitinkamus sprendimus.

9. VGTU SA vyko gana daug metamorfoziy: iSrink-
tas naujas prezidentas, kas pora ménesiy keitési SA F
pirmininkai. Buvo pakeistas darbo reglamentas, dirbta
prie déstytojy atestacijos. Na, ir jvyko dar vienas gana
neeilinis dalykas — jsikaré naujas VGTU SA padalinys
Karybiniy industrijy fakultete.

SKRENDAM!

Vis labiau tobuléjant kompiuterinei technikai ir at-
sirandant vis naujesniems ir jdomesniems kompiute-
riy priedams, netruko susiburti Zmonés, kurie pradéjo
»Skraidyti“ virtualiai: skrydis, jo etapai, bendravimas ra-
dijo rySiu, orlaivio valdymas — viskas kaip tikrovéje, tik
vykdoma kompiuteriniu simuliatoriumi. Tai yra prieina-
ma, kadangi tereikia kompiuterio, jam skirtos vairalaz-
dés, interneto rySio ir vos poros kompiuteriniy programuy.

Norédamas pritraukti daugiau ,virtualiy piloty” ir
placiajai visuomenei parodyti, jog aviacija gali bati ran-
ka pasiekiama kiekvienam, vienas aktyvus SA AGAI sa-
vanoris ir administratorius Egidijus Rikteris iniciavo dar
vieng jdomig, irgi tradicija tapusia, akcija. Kartu su Lie-
tuvos virtualiy skrydZiy valdymo centru (Lithuanian Vir-
tual Area Control Centre, LT-VACC), viena i$ ty virtua-
liy piloty kompanijy, SA AGAI Vilniaus Gedimino tech-
nikos universitete surengé parodomajj virtualy skrydj i$
Vilniaus j Ryga.

Si akcija, pavadinta ,Skrendam!“, sulauké gana
nemazo kity fakultety studenty bei universiteto
administracijos démesio, tad nieko keisto, jog ji prasi-
plété ir jau kitais metais studentai patys galéjo iSméginti
skrydj virtualioje erdvéje.
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Patj demonstracinj skrydj, jo eiga, proceddras, pi-
loty puikiai atliktas operacijas ar padarytas klaidas ko-
mentavo profesionalls pilotai, taip pat déstantys avia-
cijos institute. Tad publika galéjo susidaryti dar reales-
nj vaizda apie piloty ir skrydziy vadovy darba. 1§ arti
pamacius, kaip verda darbas piloty kabinoje, vieniems
piloto profesija pasidaré aiSkesné ir paprastesné, kitiems
dél operacijy ir radijo rySio fraziy gausos viskas tik dar
labiau susipyné. TaCiau, kaip patys LT-VACC nariai teigia,
reikia tik prisiversti pabandyti ir bati atviram mokymuisi,
0 viskas toliau eisis kaip per sviesta.

KYLAM!

Jau nuo neatmenamy laiky naujai j universitetus
jstoje pirmakursiai, dar vadinami fuksais arba nuliais,
pirmiausia bna pakrikstijami, ir tik tada jie tampa visa-
verCiais studentais. KrikStyny pirminé misija — integruoti
pirmakursius | nauja akademine aplinka ir bendruome-
ne. 2inoma, vienos krikstynos blna Svelnesnés, kitos —
gal kiek grubesnés, taCiau studentas be krikSto — ne
studentas.

Studentai aviacijos institute taip pat krikStijami.

Iki 2009 mety AGAI studentai buvo krikStijami ma-
sinése VGTU studenty krikStynose, véliau, kai jas ren-
gé kiekvienas fakultetas atskirai, jos buvo sujungtos su
Transporto inzinerijos fakulteto rengtomis krikStynomis.

Taciau naujoji SA AGAI pirmininké Egidija Deveikyte,
jputusi naujy véjy j Studenty atstovybe, pasiulé idéjg
aviatoriy krikStynas atskirti ir rengti jas batent aviatoris-
koje aplinkoje. Taigi, 2009 m. atskiros vien AGAI stu-
dentams skirtos krikStynos jvyko Tarptautinio Vilniaus
oro uosto ir A. Gustaicio aviacijos instituto apylinkése,
Kirtimy rajone. Fuksams jos labai jsiminé jau vien dél

to, kad uzduotys, kurias reikéjo atlikti, buvo glaudziai
susijusios su aviacija.

Kaip vyksta AGAI fuksy krikStynos? Pirmiausia pir-
makursiy akademinéms grupéms (AGAI — po vieng kiek-
vienai studijy programai) priskiriama aprangos tema,
dar vadinama aprangos kodu. Vienais metais matéme
daug batman'y, féjy, misSko zvéreliy, kitais — avatar’y,
filmo ,,Zvaigidiiq karai“ herojy, transformeriy, dar ki-
tais — astronauty, ateiviy iS kosmoso, kosminiy erdve-
laiviy. Kiekvienais metais Zavi studenty iSmoné kuriant
teminius kostiumus.

Susirinkusiems fuksams atsitiktinai priskiriamas
komandos numeris: taip studentai susipaZjsta su kole-
gomis i$ kity akademiniy grupiy. Naujai suformuotoms
komandoms duodami vietovés Zemélapiai su nurodytu
kitu punktu, j kurj reikia nubégti ir jame atlikti uzduot;.
Ten nurodomas kitas punktas, kuriame atliekama nauja
uzduotis, ir taip toliau.

PaCiame paskutiniame punkte susirenka visos fuksy
komandos ir prasideda pati iSkilmingiausia krikStyny da-
lis. Fuksai priklaupia, deSine ranka uzdeda ant Sirdies ir
duoda nesulauZzoma studento aviatoriaus priesaika. Jos
uztvirtinimas — karstas simbolinio propelerio pabuciavi-
mas. Nuo Sio momento nuliai tampa visateisiais VGTU
AGAI studentais!

2010 metais ,kosminés” fuksy krik§tynos buvo pa-
vadintos verzliu pavadinimu ,Kylam!“

Kodel ,Kylam!“? Visy pirma, $is renginys vyksta
rugséjo pradZioje, tad tai yra simbolinis moksly atida-
rymas. Antra, jj vainikuoja fuksy krikStynos. Fuksai yra
tarsi ,,pakeliami“ j tikry studenty, aviatoriy bendruome-
nés gretas. Be to, visas renginiy ciklas yra skirtas ne
tik studentams, bet ir kitiems aviacinés bendruomenés
nariams, kuriuos jis ir stengiasi suvienyti.
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| Smaiksty kosmonautiskg rlba jvilktas ,Kylam!*
skirtas tam, kad linksmai pabrézty aviacijos instituto
iSskirtinuma: tiek vietos, tiek studijy prasme, mat tai
vienintelé vieta, sillanti universitetines aviacijos studijas
Lietuvoje (iSskyrus naujai 2012 m. suformuota aviaci-
nés inzinerijos studijy programa KTU).

Tiek kity VGTU fakultety studentams, tiek papras-
tiems miestieCiams aviacijos instituto buvimo vieta yra
labai paslaptinga. Todél, remiantis musy ,kosmonau-
tiSkumu“, ir buvo pradétos ,kosminés misijos*, kodiniu
pavadinimu , Kylam!*

2011 metais i§ jprasty pirmakursiy krikstyny su-
brendo kiek didesnis renginys — AGAI instituto dienos.
Apskritai fakulteto dieny metu rengiamos jvairios kon-
ferencijos, paskaitos, jdomios pramogos, sportiniai Zai-
dimai bei kita veikla, skirta tiek studentams, tiek deés-
tytojams, tiek paprastiems miestieCiams. Visa tai skirta
supazindinti placiaja visuomene su savo fakultetu ar ins-
titutu, iSljsti j vieSuma. AGAI instituto dienos, iSlaikiu-
sios verzly ,Kylam!“ varda, tapo labai jdomiu renginiu
tiek studentams, tiek administracijai. Trukes tris dienas,
renginiy ciklas iSsiplété uz universiteto riby. ,Kosminé
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misija“ buvo suskirstyta | tris etapus: Protinio pasirengi-
mo diena, Fizinio pasirengimo dieng ir ,Misijos Starto”
diena. Tokios trys dalys, i$ dalies atspindincios stojima
j aviacijos instituto orlaiviy pilotavimo ir skrydziy valdy-
mo studijy programas, jtrauké ekskursijas j Tarptautinj
Vilniaus oro uostg, Valstybés sienos apsaugos tarnybos
baze Paluknio aerodrome, proty masj, futbolo ir pokerio
turnyrus bei pacias krikStynas.

Dar po mety, jau 2012-aisiais, ,Kylam!“ uzkopé |
naujas aukStumas.

Fizinio pasirengimo dienos metu, prie Baltojo til-
to Vilniuje vykstant krepsinio turnyrui, vilnieiai galé-
jo iSbandyti skrydj aviaciniais simuliatoriais, jrengtais
sraigtasparnio Mi-2 kebule, o palios fuksy kriksty-
nos pirma karta buvo suorganizuotos pacioje avia-
ciSkiausioje vietoje — Kyviskiy aerodrome. Studentams
tai paliko neiSdildomy jspadziy: ,Misija: Marso ataka“
buvo jgyvendinta labai sékmingai.

Nenuostabu, kad vis stipréjanti Studenty atstovybeé
stengiasi auginti ir plésti tokj smagy renginj. Galbat vie-
na dieng jis taps AGAI vizitine kortele, kurig Zinos kiek-
vienas miestietis?

»KYLAM!“ MISIJY ISTORIJA

Sveikas, Didysis Zmogau!

Ar esi kada pakéles akis j naktinj rugséjo dangy, nu-
seta begalybés mazy blankiy taskeliy, ir pusbalsiu ista-
res: ,Noriu ten pakilti!“? Jei taip, tai ¢ia — tavo Sansas!
Tau beskaitant Sias raides, didieji kosmoso uzkariauto-
jai, AGAI pirmakursiy jgula, ruoSiasi dar vienai, jau tra-
dicija tapusiai, kelionei! Kol vyksta pasirengimas naujai
sudeétingai misijai kosminiu laivu FUX-12, susipazink su
Siuo projektu ir jo istorija.

1993 metais buvo jkurtas Antano GustaiCio aviacijos
institutas. Tik labai nedaugelis Zino, jog prie instituto
buvo jkurtas ir kosmodromas. llgg laikg vyko erdvélaiviy
projektavimas, sumazinty modeliy versijy bandymai,

autopiloto sistemy karimas, kiti tyrimai bei kosmonauty
rengimas.

2009 metais buvo parengtos penkios profesionalios
jgulos, jos laiké jvairius testus, siekiant nustatyti jy mo-
ralinj, psichologinj ir fizinj lygj. Galiausiai 2010 metais
buvo rimtai pasiruo$ta startui j kosmosg, prasidéjo misi-
ja, pakrikstyta ,Kylam!“ vardu.

Deja, startg j kosmosag teko atidéti — Salia kosmo-
dromo nukrito orlaivis, visos kosmodromo pajégos,
jskaitant ir profesionalias jgulas, buvo mestos | jvykio
tyrimus, galimy scenarijy imitacijas ir kitokj testavima.
Galy gale, atlikus tyrimus ir iSvadas perdavus atsakin-
goms institucijoms, pakilo ir buvo iSbandytas prototipi-
nis orlaivis FUX-10.

Po sékmingy bandymy visus metus vyko naujo pro-
totipo FUX-11 kdrimas ir tobulinimas. FUX-11 labai
sékmingai jvykdeé pakilima j kosmosa ir paklojo pama-
tus naujam kosminio uZkariavimo etapui!

Dabar, po didelio ir itin sunkaus darbo, pareikala-
vusio didZiulio kiekio resursy, FUX-12 — pats moder-
niausias kosminis aparatas Siuo metu — pades vykdyti
tarpplanetine kolonizacija! ,Marso ataka“ — taip vadi-
nasi pirmasis kosminés kolonizacijos etapas. Jau skai-
¢iuojamos paskutinés valandos iki lemtingo starto! Ar
FUX-12 jgula yra pakankamai pasiruoSusi sudétingai ir
netgi pavojingai misijai?

TARPTAUTINE CIVILINES AVIACIJOS DIENA

Pervertus sieninj kalendoriy galima greitai pastebéti,
kad jvairiy profesijy atstovai turi savo diena. Ne iSimtis
ir aviatoriai, gruodzio 7 dieng Svenciantys Tarptautine
civilinés aviacijos diena.

2011 m. VGTU SA AGAI surengé pirmajj minéjima
institute Sia proga. Studentams buvo surengta nedidelé
konferencija, kurioje dalyvavo jmonés , Aeroservisas” ir
»Cessna piloty klubo” jklréjas bei AGAI absolventas Be-
nas Laurinaitis ir zurnalo ,Aviacijos pasaulis” vyriausioji
redaktoré Vilma Jankiené. Susirinkusiai auditorijai jie
kalbéjo, kad butent studentai gali vystyti ir plétoti avia-
cija Lietuvoje, kad viskas yra jy rankose. Ir jei tik norés,
jie pasieks savo uzsibréztus tikslus.

Ta patia proga buvo surengtas ir fotografijy konkur-
sas tema ,,Civiliné aviacija“. Jame galéjo dalyvauti AGAI
studentai, absolventai, déstytojai, skrydzZiy instruktoriai
ir kitas personalas. Parodoje ir konkurse dalyvavo 7
autoriai, kurie pateiké daugiau kaip 50 fotografijy. Stu-
denty atstovybe labiausiai nudziugino tai, jog fotogra-
fijy konkursas sulauke itin didelio pasisekimo ir déme-
sio. Instituto administracija buvo labai patenkinta, jog
paroda labai papuosé institutg. Parodg gyré ir institute

SAPERE AUDE Vilniaus Gedimino technikos universiteto zurnalas AGAI 1993-2013 2013 (V1)



L

Anot gilios AGAI ?uksq krikstyny tradicijos) tik pabuciave probéléri, nuliai tampa visaverciais fuk:

Jiratés Radzidnaités nuotrauk

I

besisveCiavusi VGTU laikras¢io ,Inzinerija“ vyriausioji
redaktoré Edita JuciGté, kuri paragino apie tai parasyti
straipsnj. TaCiau didziausio pripazinimo sulaukta i§ LR
susisiekimo ministerijos, kuri Sios parodos darbus eks-
ponavo pacioje ministerijoje.

2012 m. parodoje darby skaicius buvo kiek maZes-
nis, tatiau dalyvavo daugiau autoriy. Paroda vél puo$é
A. Gustaicio aviacijos instituto antrajj auksta.

LIETUVAI APIE AGAI

2011 metais SA pirmininké Egidija Deveikyté pasit-
lé studentams apvaziuoti savo mokyklas ir papasakoti
jose besimokantiems dar pazjstamiems moksleiviams,
kokios gi yra tos aviatoriSkos studijos. Taip gimé akcija
»Lietuvai apie AGAI“.

VGTU priémimo komisija irgi vazinéja po Lietuvos
mokyklas ir pasakoja apie studijas visame VGTU, ta-
¢iau Siuo projektu siekiama, jog kiekvienas studentas
sugrjzty j savo mokykla, palaikyty gerus santykius su ja,
uzmegzty tiesioginj kontakta su jaungja publika, tai pas-
taruoju metu darosi vis svarbiau, taip pat populiarinty,
pabrézty aviacinés pakraipos studijas.

Studentus, buvusius savo auklétinius, mokykly admi-
nistracijos pasitinka iSskéstomis rankomis. Moksleiviai
noriau klauso, kai ,savas" Zmogus pasakoja apie stu-
dijas aviacijos institute. O ir patys studentai apsilanko
savo mokyklose, kuriose ilgus metus myné koridorius,
tryné suolus, pajunta nedidele nostalgija, numalSina
norg ten sugrjzti.

Akcijoje dalyvauja ne tik Studenty atstovybés sava-
noriai, bet ir kiti AGAI studentai. SA kasmet organizuoja
spasakotojams* trumpus mokymus, kaip, ka ir kada rei-
kia papasakoti, kalbant apie stojimus ir studijas. Kintan-
ti informacija yra nuolat atnaujinama, papildoma ir pa-
teikiama stojantiesiems. Pirmaisiais metais kiekvienas
studentas, neretai be kompanijos, vaziavo tik j savo mo-
kyklag. Pamacius, jog akcija praéjo sekmingai, mokyklos
paprasé atvaZiuoti dar karta. Kitamet buvo organizuoja-
mi ekipaZzai i$ dviejy ar trijy studenty, tad paskaitos apie
studijas tapo dar kokybiSkesnés. Siemet, 2012-2013
mokslo metais, akcijoje sudalyvavo daugiau kaip 20
Zmoniy, buvo aplankyta 15 Lietuvos mokykly Vilniuje,
Jonavoje, Kaune, Utenoje. Be jokiy abejoniy, ,Lietuvai
apie AGAI" bus vykdoma ir kitais metais.

BALTIJOS SALIY AVIACIJOS MOKYKLY SASKRY-
DZIAI

Prie§ 11 mety, 2002-aisiais, AGAI direktoriui Jonui
Stankunui ir Rygos technikos universiteto aviacijos ins-
tituto direktoriui Martins Kleinhofs kilo idéja labiau su-
vienyti kaimyniniy Saliy aviatorius. Prie Siy dviejy vyry
prisijungé dar vienas aktyvus iniciatorius i§ Estijos Tartu
aviacijos akademijos — Alan Noomik. Taip gimé Baltijos
aviacijos mokykly saskrydziai.

Pirmieji saskrydziai labiau priminé iSkylas gamtoje.
Dalyviai susirinkdavo kazkurioje Salyje, gyvendavo pa-
lapinése, ant lauzo gamindavosi maista, organizuodavo
smagias draugiSkas varzybas. Bégant laikui, rungtynés
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2011-yjy mety saskrydZio nugalétojai — A. GustaiCio aviacijos instituto auklétiniai

AGAI direktorius Jonas Stankiinas jteikia taure Zaidyniy komandos nugalétojos atstovei Ratai PudZevelytei

SAPERE AUDE Vilniaus Gedimino technikos universiteto zurnalas AGAI 1993-2013 2013 (V1)




dareési vis profesionalesnés, tapo jprasta jas rengti spor-
to kompleksuose, kartais dalyviams surengiant tik trum-
pas ekskursijas | aviacijos mokslo bazes.

201 1-aisiais jubiliejinis 10-asis saskrydis buvo suor-
ganizuotas Lietuvoje. Jj, institutui padedant finansiskai,
suorganizavo Studenty atstovybé. SA ridpinosi sveCiy
ekskursijomis po miesta, priezilra, pagalba, sportiniy
Zaidyniy vieta, rengimu, teiséjavimu.

Tais metais organizuotas saskrydis labiausiai iSsisky-
ré is visy lig tol jvykusiy tuo, jog jame buvo daugiausia
aviacines aplinkos: futbolo ir orientacinés varzybos vyko
AGAI priklausanciame KyviSkiy aerodrome. Tai labiau-
siai pradziugino svecius i$ kaimyniniy valstybiy — juk ne
kasdien tenka zaisti futbolg aerodrome, kai virS galvos
vartosi akrobatinis léktuvas.

2012 metais Latvijoje vykes saskrydis nebuvo susi-
jes su aviacija, mat pats RTU neturi savo aerodromo, be
to, jvykus pertvarkai, Aviacijos institutas ir Transporto
inzinerijos fakultetas buvo sujungti j viena. Tad ir patj
sagskrydj rengé bei jame dalyvavo gerokai maziau avia-

toriy. Taciau renginys buvo puikus, komandoms buvo
sugalvota daug naujy ir jdomiy uzduocCiy. O ir po pa-
¢iy varzyby visi kaimynai susédo aplink lauza ir dalijo-
si jspldziais tiek iS saskrydzio Latvijoje, tiek iS studijy.
Tarp buvusiy konkurenty uzsimezgé draugysté.

Kas labiausiai jsiminé saskrydzio dalyviams kelerius
metus i$ eilés, tai lietuviy komandy draugiSkumas ir
linksmumas. Net ir pralaiméje, lietuvaiciai Sypsosi, juo-
kiasi, palaiko vieni kitus, net konkurentus. Kai kuriuos
tai glumina, kai kuriuos — paperka. Ta¢iau misy koman-
dos palaiko ta pacCig pirmine saskrydziy idéjg — tarptau-
tine aviatoriy bendryste ir draugyste.

»FUKSUY*“ STOVYKLOS IR KURATORIY PROGRAMA

Moksleiviams paskutinieji mokslo metai yra labai
nejprasti: jy laukia baigiamieji egzaminai ir stojimas I-
universitetus. Tai yra nauja, gal kiek gasdinanti patirtis.
Taciau tarp mokyklos ir universiteto yra dar viena tarpi
stotelé — fuksy stovykla.




Fuksy stovyklos — studenty, dazniausiai Studenty
atstovybéje dirbanciy savanoriy, vasarg organizuojamos
iSvykos naujai jstojusiems pirmakursiams. Pagrindiné
stovykly paskirtis — padéti jiems integruotis j universite-
tg ir studentiska gyvenima. Kaip tai vyksta? Viskas labai
paprasta: jdomi, klrybiska ir intensyvi stovyklos progra-
ma. | jg jtraukiama labai daug linksmy komandiniy ir
bendravimo zaidimy, kurie skirti ,pralauzti ledus“, ne-
pazjstamy Zzmoniy susikaustyma, paskatinti juos bend-
rauti tarpusavyje. Kadangi dar stovykloje neformalioje
aplinkoje susipazjstama su bisimais moksladraugiais,
studenty prisitaikymas naujoje universiteto aplinko-
je tampa gerokai sklandesnis. Pirmakursiams stovykla
palieka daug neiSdildomy jspudziy, suteikia unikalios
patirties.

Tadiau ne tik zaidimais uzsiima studentai stovykloje.
Jiems taip pat vedamos paskaitos apie studijas ir kitus
procesus universitete, paminimi dazniausiai uzduodami
klausimai, nurodoma, kur reikty kreiptis, jei iskilty vie

nokia ar kitokia problema, pasidalijama savo patirtingfSi
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iSgyvenimais. Tai ypac svarbu tiems studentams, kurie
mokytis atvyksta iS kity miesty. Didelis démesys yra ski-
riamas supazindinimui su studenty atstovavimu, jo vei-
kimo modeliu, lygmenimis. Ir kaip bebdty keista, taciau
didzioji dauguma visy Studenty atstovybés savanoriy
prie organizacijos prisideda butent po fuksy stovyklos.
Studenty konsultavimas, prasidéjes stovykloje, te-
siasi ir studijy metais, ypaC paCiame pirmame semes-
tre. Tai uztikrina pirmakursiy kuratoriai. Kuratoriai — tai
studentai, nebadtinai dirbantys atstovybéje, kurie visaip
padeda pirmakursiams apsiprasti universitete: aprodo
universiteto patalpas, korpusus, jei reikia, supazindina
su miegtu, atsako | visus rupimus klausimus arba pa-
dedaiSspresti su studijomis susijusias problemas, uz-
ti kad juos pasiekty visa informacija i$ instituto
d D, universiteto ar Studenty atstovybés. Kad kuo
likty savo darba, kuratoriai pereina tam tikrus
us, kuriuose aptariama, kaip padéti fuksams, ko-
ladsimai pasitaiko dazniausiai ir panaSiai.




SA Absolventai

&
2012-aisiais metais Latvijoje vykusiame s_qskrjft?y e laur
e Yindividualiose rungtyse"gkyne' Gerlétolo Jozro Zem iCio
os nariai, nofg ir nefiilpo ant auks¢iausios 1, 0S4 '
4 'béijOs( Visi Bar vienu* runktyje bYWo linksmiausi ir
., - draugiskiausi :
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Absolventai SA

Linksmiausia ir draugiskiausia Lietuvos atstovy komanda. Lino Steponavi¢iaus nuotraukos
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Jaunsji Antano Gustaicio aviacifos instituto Rayta SA

,»Raudonojo buliaus sutramdymas*“. Darius Gudukas

»707*. Vydidnas Pakrijauskas ,Menté“. Edgar Persijanov

,,Kai uZaugsiu...“ Edgaras Parasockis
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